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00, IN EIGENER SACHE: 20 Jahr Jubildum: Das heiBt auch Aktivitdten setzen, ein
Programm auf die Beine stellen und fir das nétige PR zu

sorgen.

Als Beilage erhdlt Ihr einen Jubildums Folder welcher einen reprdsentativen

Querschnitt von anno dazumal bis heute wiedergeben soll.

Weiters liegt noch ein Prospekt bei, mit dem Hinweis fiir unser am 28 Juli statt

findenden BPostleiten Feschtll

Bereits in der letzten Ausgabe wurde liber den Werdegang ausfiihrlich berichtet.

Diesmal sollen die Aktivitédten fir das Jubildumsjahr im Vordergrund stehen.

Das Veranstaltungsprogramm findet Ihr auf Seite 5 des bei liegenden Folders.

Fir Mittwoch den 12 Juni stand wieder eine Aktion in’'s Haus. Hier ein erster
Bericht (entnommen dem Ostt. Bote) verfasst von Oppelz Heinz.

Es gibt sie noch 1WDie tollkiihnen Mdnner in Ihren fliegenden Kistenl

Drei Lienzer - Helmut Mihlmann (Paragleiter) Bruno Girstmair (Hiangegleiter) und
der gebiirtige Lienzer und jetzt bei Austro Control als Fluglotse tdtige Ernst
Hofmann (Ballonfahrer) trafen sich in der Morgendimmerung, des Mittwochs, 12
Juni, zu einer spektakuldren Action. Die Idee, einen Paragleiter und einen
Héngegleiter mittels Ballon in ca. 2.500 Meter Hohe zu bringen und von diesem
mobilen Startplatz wieder zur Erde zu schweben, sollte umgesetzt werden.

Der unter dem Ballon befestigte Hangegleiter geht in der ersten Phase nach dem
Ausklinken in einen Sturzflug iiber und muB aus diesem abgefangen werden.

Als zweiter folgt der Paragleiter. Der Schirm ist dabei nicht wie sonst iiblich
am Startplatz ausgelegt, sondern wird wird wie beim Fallschirmspringen aus
einer Hille, die am Ballonkrob befestigt ist, gezogen.

Kritisch dabei ist., daB sich dabei keine Leinen verschlingen und sich die
Schirmkappe ordentlich 6ffnet. Fiir den Ballonfahrer spielt bei der Aktion das
Gewicht die gr6Bte Rolle. Beim Aufstieg darf es nicht zu viel sein ca. 800 bis



850 kg. Wird das Luftfahrzeug nach dem Ausstieg der W#Passagierel (maximal 200
bis 250 kg weniger) bei zu groBen Gewichtsverlust zum -Spielball des Windes.
Nach ca. Zwei Stunden war alles vorbei und es gibt sie noch!

AnlaB fiir die Einlage war neben dem 20 Jahre Jubildum der Flugschule Bruno
Girstmair, Lienz, vor allem auch Werbung fiir die Sicherheit des H&nge und
Paragleiter sports zu machen. Diese Art Freizeitsport lockt nun schon seit zwei
Jahrzehnten aus ganz Europa Piloten nach Lienz und hat sich somit zu einem
touristischen und wirtschaftlichen Faktor in Osttirol entwickelt.

Lienz gilt schon lange als BheiBer Tipl bei den Fliegern. Fir die ndtige inter
nationale PR sorgte RT 3 mit einem Live Einstieg vom Start (sendet bis zu den
Kykladen) und ein ORF - Team. Mit dem Absprung hat sich Flugschulbesitzer Bruno
Girstmair einen Geburtstagswunsch (Bruno: EMan gonnt sich ja sonst nichtsl),
schon erfiillt. Den jahrelang gehegten Wunsch und vorgetragenen Wunsch koénnte
ihm sicher die Lienzer Bergbahn AG mit geeigneten Befdrderungseinrichtungen fir
Hangegleiter erfiillen.

Am Sonntag den 28 Juli steht dann unser traditionelles Postleiten W#Feschtll auf
dem Programm (Einladungs Prospekt liegt ebenfalls bei). Unser wohl weitum
einmaliger BZweier Paralell Bewerbl kommt wieder zur Austragung. Dazu gibt es
viele wertvolle Preise (z.B. nur bei uns kann der Letzte den Hauptpreis ziehen)
Interessant wird die wohl einmalige Oldy Show. Zu sehen gibt es Flige vom
Ubungshang mit einem BHuber Standardl Baujahr 1973 bzw einen BRandoneuse Maxil
Baujahr 1986 ohne Double, live und hautnah.

Eine Ausstellung. angefangen von BAlt bis Neul Hange und Paragleitern
Gurtzeugen und Zubehdr. _ )

Hauptattraktion wird sicher die Flugvorfithrung des Osterr. Staatsmeisters im
Segelkunstflug sein. Reinhard Haggelmiiller live mitzuerleben ist immer ein-
Erlebnis. Atemberaubend sein negativ Looping von nur 2 Meter iber Grund u.v.m
das muB man (frau) gesehen haben.

Auch Manfred Manfreda (Flieger mit Leib und Seele) ist mit dabei, auf seinem
Motorsegler zeigt auch er sein Koénnen.

Im August veranstaltet der Modellflieger Club Lienz Flugvorfiihrungen am Lande
platz. Herr Bader und sein Team zeigen, was so alles in die Luft gehen kann.

Fir September sind Schleppvorfiihrungen anberaumt. Penker Peter aus Spittal wird
mit seiner selbstentwickelten Schleppwinde Para und Hé&ngegleiter hochziehen.

Im Oktober gibt es dann unter Leitung von Granitzer Johann Start’s und
Landungen mit Ultralight’'s am Landeplatz.

01. UNFALLE IM LETZTEN QUARTAL: Ainet: Am Karfreitag den 5 April unternahm der

37 jahrige Steiner Johann aus Ainet
selbstédndige AufreiB bzw Flugilibungen. In der Startphase kam der Pilot nicht
frei, stiirzte und zog sich dabei schwere Verletzungen zu. Der Verungliickte
wurde in das BKH Lienz gebracht.

Thal: Am 18 April stiirzte der Drachenflieger (Liga Pilot) Gassner Rupert mit

seinem Hangegleiter infolge eines Uberschlages (Tuck) ab. Der Pilot
konnte das mitgefiihrte Rettungsgerdt betdtigen und landete relativ unverletzt
im Wald.

Lienz: Am 16 Mai startete der Paragleiter Pilot Weiss Gerhard mit seinem Gleit

schirm vom Startplatz Kollnig. In der Startphase kam der Pilot zu Sturz

beim anschl. Aufprall brach sich der Pilot das Wadenbein. Nach Erstversorgung

- durch anwesende Flieger wurde der Pilot mit dem Rettungswagen in das BKH Lienz
gebracht.

Lienz: Am 21 Mai startete der Drachenflieger Pilot Manfreda Pepi vom Startplatz
Ebnerfeld. Durch die Startphase hindurch konnte der Pilot das Gerat
nicht mehr stabilisieren (starker Wind) und crashte in den Hang. Gliick
im Unglick hatte der Pilot der den Unfall unverletzt aber mit Total
schaden am Geré&t ilberstand.

Dblsach: Am 8 Juni landete ein 33 Jahriger Deutscher Paragleiter Pilot auf
einem Baum. Die Besatzung des Rettungs Hubschraubers barg den abgestiirzten



Piloten aus seiner miBlichen Lage, der Mann hatte Gliick und wurde dabei nicht
verletzt.

02. DRACHEN TRANSPORT: Immer wieder Druck und diverse Interventionen bzw

Schreiben haben letztendlich doch zu einem Umdenken der
LBB gefithrt. Das mit Millionen Subventionen aus Steuergeldern eine Fortfiihrung
der Unternehmens Politik der LBB nicht mehr weiter vertretbar war, entschloB
man sich zu einer Gesundungs Politik. Mitarbeiter wurden abgebaut, (z.B. wird
Mag. Dellacher Kaufmdnnischer Leiter nur mehr 1 Tag pro Woche bei der LBB
beschaftigt sein) gewisse Sektionen wurden und werden bei geringerer Auslastung
eingestellt und genau das hat zur Folge, daB in der heurigen Sommersaison
wahrend der Woche der Doppelsessellift am Hochstein und Zettersfeld z.B. fir
ganze 6 Wochen und 5 Tage weniger verkehrt.

A

In einem Gesprachen mit Dipl. Kaufmann Zinell wurde darauf hingewiesen wie
wichtig eine flexiblere Offnungszeit aber auch Preispolitik dazu fiihren kann
die Locher wieder zu fiillen. Bis dato war eine wirtschaftliche Betriebsfiihrung
eine Vision (Planwirtschaft hieB das Motto), denn wozu sich anstrengen wenn man
das Geld ja sowieso bekommt.

Als fiir unsere Belange vordergriindig wire die Offnung der Seilbahn auch in der
Revisionszeit z.B. 16 bis 19 Mai. An die 35 Paragleiter weilten zu diesem
Zeitpunkt in Lienz (nicht zu vergessen die Einheimischen Piloten) und durch
diese Initiative sollte erreicht werden, daB der Sellbahnbetrleb fir 2 Stunden
pro Tag lauft. Leider vergebens wie sich raus stellte.

Bei einer Vollversammlung der LBB die nach Ostern stattfand wurde auch das
Thema Drachentransport vorgebracht. Wie anschl. zu vernehmen war, sieht es gar
nicht schlecht aus daB in absehbarer Zeit ein Drachentransport offiziell
moglich sein wird. In der letzten Aufsichtsratsitzung wurde beschlossen die Fa.
Doppelmayer zu beauftragen das Problem Drachentransport technisch zu l8sen um
einen positiven Bescheid vom Verkehrsministerium zu erlangen.

Was auch immer geschehen wird ich werde Euch am Laufenden halten.

Letztendlich entscheidet der Aufsichtsrat iiber die zu treffenden Aktivitaten.
Da nun die Gemeinde durch weitere Ankaufe von Aktien noch mehr Mitspracherecht
hat (Verantwortung) und dadurch bedingt einen weiteren Aufsichtsrat stellt,
wird die Zukunft zeigen woher der Wind weht. Ein sich rausreden wird mit dieser
Konstellation nun wohl nicht mehr méglich sein.

DaB ein kaufmdnnischer wie auch techn. Betriebsleiter nur Befehle ausfiihren
kann und darf ist mittlerweile den letzten Zweiflern unter uns bekannt. Die
Entscheidungen fallen im Aufsichtsrat - hier sind die Verantwortlichen zu
suchen die durch ihre unverantwortliche Politik die LBB in eine finanzielle
Talfahrt (Fiasko) steuern.

Es ist auch die Osttirol Werbung, der Fremdenverkehrs Verband Lienz, Aktionére,
Gemeinde die durch ihre Politik dies mitzuverantworten haben.

Wer ein wenig recherchiert wird erkennen wie komplex die ganze Angelegenheit
eigentlich ist (Politikum ~ Sumpf). Wer sich dann bei Gericht die Tiirklinke
reicht, wer auch immer gehen muB oder kommen wird (Kosmetik) die Zeche zahlt
wiedermal der Steuerzahler (zur Zeit belaufen sich die ProzeBkosten schon iber
OS 100.000.-) Dank unserer Passivitdt sind solche Zustdnde mdglich, ich frage
mich nur wie lange noch. Ubrigens die ndchsten Subventionen sind schon
vorprogrammiert.

AbschlieBend sei festgestellt, daB nun nach 20 Jahren Drachenfliegen auch die
Verantwortlichen (Verhinderer) vorerst klein beigeben. Scheinbar muB immer erst
ein Schlagabtausch vorausgehen um solche Leute zur Rdson zu bringen..

Wie in den Clubinfo Sept. letzten Jahres bereits geschrieben, kam mir aus
verlaBlicher Quelle zu Chren, daB die LBB vor dem Konkurs stehen. Dies
behauptete dann Moser anldBlich einer Gemeinderatssitzung (O6ffentlich) daher
verklagte die LBB Moser wegen Umsatzschddigung. Zur Zeit beschéaftigen sich die
Gerichte damit. Zumindest ist die Angelegenheit in Bewegung, friher oder spater
wird ein Gehénge fiir Drachen genauso selbstverstandlich sein, wie die Tatsache,
daB es in Berlin keine IMauerl mehr gibt.




Die Saisonkarte kostet heuer HBnurl mehr OS 600.- dafur wird um sage und
schreibe ganze 3 Wochen weniger Offnungszeit geboten. Zusatzlich steht die Bahn
jede Woche um weitere 2 Tage (Mittwoch und Donnerstag).

Das heiBt im Klartext - die LBB fahrt heuer in der Sommersaison um ganze 47
Tage weniger, das sind immerhin 6 Wochen und 5 Tage! Wenn das keine T&uschung
der Kunden ist! Schaut etwa so ein Sanierungskonzept aus ich werde auf
jedenfall nicht aufhdéren solche Ungereimtheiten aufzuzeigen.

Sommer Saison Beginn 29 Juni statt 15 Juni bzw SaisonschluB 29 September
anstatt 4 Oktober.

03. ZU NEUEN HOHEN: Mit diesem Werbe Slogan wirbt die Blue Sky Flugschule
Hochpustertal. Genau dieses Motto nehmen einige Piloten

wortwortlich und niitzen die Gunst der Stunde, da sich die Flugschule nicht an

die ihr auferlegten und akzeptierten Ausbildungsrichtlinien halt.

Wie ist es z.B. mbglich daB Piloten einen Tandemkurs absolvieren die gerade

erst 3 Monate einen SOPI - Schein haben.

Die dannn selbstédndige Fliige mit und ohne SOPI Inhabern durchfiihren, obwohl nur

im Flugauftrag der Schule und im dafiir zugelassenen Geldnde geflogen werden

darf. AuBerdem starten Sie mit FuBgadngern, wo Sie nicht einmal eine

Berechtigung dazu haben.

Liegt es etwa gar an den fehlenden Schiilerzahlen die eine Flugschule zu solchen
MaBnahmen verleiten 1aBt und zum driberstreichen werden dann noch 30 bis 50 %
NachlaB gewahrt.

Genau das niitzen die Piloten aus (warum auch nicht) eine Schule ist nicht nur
verpflichtet sich an die ihr auferlegten Ausbildungsrichtlinien zu halten,
sondern Sie hat auch die Verpflichtung nach besten Wissen und Gewissen die
Piloten auszubilden. (Bescheid vom 21.12.95 Pr.ZI. 58.534,/14-7/95)

Gerade bei der Ausbildung sollten in einem jeden Fall die Sicherheits
interessen (Ausbildungsrichtlinien) vor Geschdftsinteressen stehen. Da nun
endgiiltig alle Agenden von der Austro Control zum Osterr. Aero Club
ibergegangen sind heiBt das im Klartext, daB noch mehr Eigenverantwortung den
Schulen obliegt, was auch immer dies im einzelnen bedeuten mag!

Wenn ein Pilot ein solches Verhalten an den Tag legt wird unsereiner sagen er
ist sich der Tragweite seines Fehltrittes gar nicht bewuBt. Wenn dies aber eine
Flugschule tut kann von einem Fehltritt wohl nicht mehr die Rede sein.

Gerade ein Tandempilot (wie auch Lehrer) sollte wissen daB wir doppelte
Verantwortung tragen. Da aber die meisten Piloten genug Probleme haben mit sich
selbst zu Recht zu kommen, sei ihnen noch einmal in Erinnerung gerufen - steht
das Risiko dafiir - bin ich dafiir auch geeignet - sind mir die Konsequenzen bei
einem Unfall auch wirklich bewuBt!?

Im letzten Jahr wurde mir z.B. zugetragen, daB es in diversen Schulen vorkommt
daB Tandemschiiler mit FuBgdnger fliegen und dann blanko von SOPI - Schein
Inhabern unterschrieben wurden.

Ich mochte allen, der Flugschule und den Piloten noch folgendes zu bedenken
geben: Im Falle eines Unfalles zieht das fiir alle ungeahnte Konsequenzen nach
sich (diverse Gerichtsurteile liegen vor) und es kommen dann Leute zum HandkuB
die vielleicht im guten Glauben meinen mit der Sache gar nichts zu tun zu
haben. (z.B. Schirm Halter) und schluBendlich wird der gesamte Flugsport
(Ausbildung in Osterrelch) damit in MiBkredit gebracht und nicht zuletzt alle
Flugschulen, auch jene die sehr wohl serids und korrekt arbeiten.

Fir die Zukunft ist geplant eine Art Punktekartei fiir schwarze Schafe unter den
Schulen einzufithren. Ein Vorschlag diesbeziliglich wurde unserem Bundessektions -
leiter (Himberger Josef) bereits zugeleitet.

04, VERGIBMEINNICHT FLIEGEN: Fir Samstag den 11 Mai lud Blasisker Sepp zu
seiner letzten (wer’'s glaubt) Flieger Aktivitét

ein. Zum einen ilbernimmt Monitzer Otto (kommt aus St. Veit) die Leitung des
IUltra Brutal Teamsl einer Sektion der Union Hopfgarten. Zum anderen feierte
Sepp 55 Jahre auf Gottes Erden. Der Sepp ist ein wirklicher Lebenskiinstler im



Winter arbeitet Sepp als Ski Lehrer nebenbei fiihrt er ‘auch noch eine
Landwirtschaft und in der Freizeit hat er sich voll der Fliegerei verschrieben.
Der Einladung folgten an die 17 Piloten ideale Flugbedingungen (keine Thermik)
lieBen nicht’s spektakulares erwarten. Trotzdem gelang es einem Piloten im Lee
herum zu fliegen, kulinarisch wurde einiges geboten und wie aus Insiderkreisen
zu vernehmen war verlieBen die letzten Piloten zu frither Morgenstunde
Hopfgarten.

Da Sepp die Latte sehr hoch setzte wird es fiir den neuen Obmann nicht leicht
sein in solche FuBistapfen zu treten, wir wiinschen Ihm auf jedenfall viel Erfolg
und Ausdauer.

PAVILLON EROFFNUNG: Fiir Sonntag den 9 Juni lud Sepp erneut ein und es kamen an
‘ 20 Piloten. Kein AnlaB ist zu gering um ein Fliegen damit
zu verbinden, gut so Sepp. Da gibt es z.B. das BEUU Fliegenl, laut Riicksprache

mit Sepp bedeutet das soviel wie - Einigkeit unter den Piloten. Viel zu
berichten dariiber gibt es nicht auBer der Tatsache, daB Ortner Wendelin’s
Phocus von einem sogenannten BRadl WindB, Volksmund Ausdruck fiir eine Miniatur
Ausgabe eines Tornados, in den Himmel empor stieg. Gliick hatte auch
Steinkaserer Franz der nach Kollabierung seines Schirmes im steilen Gelinde
niederging (unverletzt wie sich spdter rausstellte)

05, PRINITZ FLIEGEN: Fir Samstag den 25 Mai luden die Mannen um Hainzer Marcus
bzw Claus ein und der Einladung folgten 42 Piloten. Obwohl
die Wettervorhersage fiir den Nachmittag nicht’'s Gutes versprach (Gewitter)
konnte die vorgegebene Aufgabe abgeflogen werden. Mit Start am Prinitz, anschl.
hieB es zur Boje Prinitz aufkurbeln, dann Wendepunkt Moar am Zettersfeld
erreichen, weiter im direkten Weg zur letzten Boje Sternalm, dann ab zum
Landeplatz (FuBballplatz) in Oberlienz und das in maximal 1 Stunde.
Mit OS 300.- an Startgeld bekam man eine Traktorfahrt (Fahrkomfort includiert)
dazu gab es noch ein Essen und Getradnk. Schon bei der Auffahrt kam es zu Wort
Duellen unter den Piloten. Das versprach Wettkampfe in der Luft denn einer muB
der Beste sein. (bzw. den besten Schirm fliegen)
Osttiroler Lokal Matador Bergmann Franz letztmalig hochgejubelt muBte sich im
hinteren Drittel geschlagen geben. Sieger wurde der Vorarlberger Bohle Bertram.
Nun zu ein paar Impressionen, die Starttechnik 148t sich so bei jeden zweiten
Piloten verbessern: Von nicht vorhandenen Kontrollblick, bis zu gar keinen
Aufreif Impuls, laufen mit teilweise geschlossener Kappe oder reinsitzen ohne
daB der Schirm trégt wiirde sich diese Auflistung beliebig fortfiihren lassen.
Der starke Wind brachte dann auch jede Menge Piloten zum schwitzen, zumal der
Wind unterschiedlich stark auflebte. Jede Menge AuBenlandungen waren sozusagen
an der Tagesordnung.
Viel Glick hatte wiedermal Ortner Wendelin als sein Schirm halbseitig weg
drehte und kurz vor der Hochspannungs Leitung zum Stehen kam.

Die Auswahl des Landeplatzes laBt kaum Wiinsche offen, da wire der Traditionelle
Maibaum (ca. 25 Meter hoch) ein Zaun der den FuBball Platz umschlieBt (ca. 4
Meter hoch) eine 12 KV Stromleitung. Jetzt kommt die Frage warum wird so ein
Landeplatz auserkoren, schlieflich will man ja die Spreu vom Weizen selektieren
werden sich die Jung’s wohl denken.

Spektakuladr waren wieder die Akro Einlagen von Griindhammer Marcus, dagegen
verblafite Lokal Matador Ruggenthaler Jo auf Ram Air mit seinen EWing Over’sl
ganzlich.

Trotzdem gebilihrt den Jung’s ein Lob. Sie sind bemiiht und versuchen Ihren
Beitrag zum Flugsport zu leisten auch wenn die Auswertung bzw Zeitnehmung bei
so manchen Piloten auf Unverstandnis stieB. Wie heiBt es schén, nur wer nicht’s
tut macht keine Fehler, eh klar!

6. FLUGLEHRER SITZUNG: Fir Anfang Marz und Ende April wurden gleich 2

Sitzungen fiir alle Osterreichischen Fluglehrer
angesetzt. Bei der ersten Sitzung kamen an die 70 Fluglehrer und beim letzten
Termin waren es immerhin fast ebenso viele.

Was iiber fast 2 Jahrzehnte immer zu Streitigkeiten fiilhrte (Anerkennung der
Scheine zwischen Osterreich und Deutschland) vollzog sich nun alles in eitler
Wonne .



In allen Ebenen wurde zwischen dem DHV und dem OAEC eine L&ésung gefunden. Mit 1
Janner dieses Jahres trat bei uns ein neuer ErlaB in Kraft und wenn der das
Deutsche Parlament im Herbst seinen Segen dazu gibt kann man behaupten ein
weiterer Meilenstein in der Fliegerei wurde erreicht und das alles zum Wohle
unserer Piloten.

Nun zu den wesentlichen Neuerungen in Kurzform:

- Gegenseitige Anerkennung aller Ausbildungs Lizenzen

- Anpassung der Ausbildungsrichtlinien z.B. Vortrag des Deutschen Luftrechtes
im theoretischen Unterricht

- Vereinheitlichung der Musterzulassungen etc. bzw. Nachprifungen

- Erhéhung der Hapftpflicht Versicherungssumme von 3 auf 17,5 Millionen OS

- Gemeinsame Fluglehrer Ausbildung bzw Anerkennung

- Verdffentlichung zweier neuer Notzeichen

- Ubertragung aller Agenden von der Austro Control an den Osterr. Aero Club

~ Einheitliche OAeC/DHV Flugbiicher

- mit 1 Juli dieses Jahres werden nur mehr Delta & Paragleiter zugelassen
welche auch ein OaeC bzw DHV Giitesiegel bestanden haben.

07 . WORUBER MAN SPRICHT: Es war Sonntag der 21 April um ca. 19 Uhr wir waren

gerade dabei den Tag ausklingen zu lassen. Das Flieger
latein (Spriiche) und vor allem das Bier floB in Mengen, da richtete sich mein
Blick in Richtung Hochstein. Da kamen doch glatt 2 Paragleiter Piloten in einer
H6éhe von gut 2500 Meter NN daher geflogen. Also vom Hochstein gestartet ist
wohl nicht mdglich, die beiden Piloten flogen direkt iiber die Stadt zum
Landeplatz. Bei ndherkommen sah man, daB es sich um 2 Swing Schirme handelte.
Nach erfolgter Landung wurde es gewiB, wdhrend unsereins sich die Riibe voll
haut und Spriiche klopft fliegen andere gleich von Rovereto nach Lienz.
Ja das sind stolze 160 Km in weniger denn 6 Stunden mit einer maximalen Hohe
von nicht mehr als 3600 Meter wurde mir gesagt (leider sind Italienisch
Kenntnisse nicht vorhanden).
Eine tolle Leistung die die beiden italienischen Gastpiloten vollbracht haben,
Sie wurden von uns bewirtet und man half sogar beim Zusammenlegen der Schirme
und Gasser Helmut brachte die beiden mit dem Auto noch bis zur Grenze. Sollte
wirklich mal der Fall eintreten, daB von uns ein Pilot mit Nordwind mal bis
nach Rovereto fliegt, wird einem wahrscheinlich mit der selben Gastfreundschaft
begegnet werden.

NEUER RETTUNGSSCHIRM: Es gibt Lang oder Kurzleiner, Doppelkammer, Mittelleiner
Raketensysteme u.v.m. dann wurde Tuschka’'s Cut away

angepriesen und so schnell wie es kam verschwand alles wieder.

Nun gibt es scheinbar eine wirkliche Neuheit im Rettungsgerédtemarkt. Stéllinger
Herbert seines Zeichen Pionier und Erfinder des ersten Rettungsgerédtes fir
Drachenflieger, bringt nun eine (alte) Neuheit auf den Markt.

Ein steuerbarer Notschirm fir Paragleiter, der sowohl mit verbundener als auch
getrennter Gleitschirmkappe funktioniert.

Basierend auf dem Rogallo Prinzip wurde diese Art von Fallschirm von der NASA
entwickelt und spéter fiir Fallschirmabspriinge eingesetzt, jedoch dann vom
Flachengleitfallschirm abgelést.

Die Montage kann an fast jeden Gurtzeug erfolgen, die Ausl®sung erfolgt wie bei
einem herkdmmlichen Rettungsschirm.

Der Rettungsschirm ist aber erst nach vdlliger Trennung voll steuerbar und
erreicht immerhin eine Gleitleistung von 1:2 das entspricht etwa einer Sinkrate
von ca. 5 m/sec.

Der Rettungsschirm verhédlt sich eher stabiler als ein Doppelkappenschirm, daher
gehdren groBe Pendelausschldge und Sinkwerte der Vergangenheit an.

Wir werden dieses Gerdt im Sinne unserer Piloten ausgiebig testen und wenn
wirklich nicht’s mehr dagegen spricht auch in den Verkauf aufnehmen.

Fir Interessierte gibt’'s Vorfiilhrungen denn verkauft wird nur das was auch von
uns getestet wurde, schlieBlich reden wir nicht nur - sondern tun es auch!

Wie sich bereits in der Vergangenheit gezeigt und bewiesen hat ist bis dato
unser Rundkappenschirm mit langer Hauptleine nach wie vor die richtige
Entscheidung, siehe Punkt 11.




08, KLATSCH UND TRATSCH AM LANDEPLATZ :
wWuBtet Ihr schon daB.....

- die Fa. Wills Wing (Hangegleiter Hersteller) den Osterreich Vertrieb von der
Fa. Flight Design libernommen hat.

- fir Samstag den 22 Juni ein Spanferkelessen in Ainet angesagt war, doch das
Schlechtwetter lieB dies nicht zu.

— John Pendry (Weltmeister im Drachenfliegen) zu einen Besuch in Lienz war.

- am Dienstag nach Ostern ein Anruf kam, ein Yaesu Funkgerdt wurde gefunden
bis dato hat sich noch keiner gemeldet, bei illegalen Geradten ist das mehr
als verstandlich.

- die Blue Sky Trophy am 13 und 14 April nicht statt fand, Grund starker
Nordwest Wind. Ein nadchster Termin wurde nicht verlautbart.

— nicht nur in Lienz wédhrend der Ostertage kein allzu groBer Flugbetrieb
herschte, auf der Emberger Alm z.B. zadhlte man ganze 10 Delta Piloten.

Dafiir sah man in Bassano ca. 300 und in Sand i. Taufers iber 120 Piloten.

- am Landeplatz sich nun eine Pissoarrinne befindet, damit die Herumpinkelei
im Geldnde ein Ende hat. Wo? direkt neben dem Freiluft Klo.

- ab sofort in Bassano eine Club Mitgliedschaft zu l6sen ist (50.000.- Lire)
egal ob einmal oder O6fters geflogen wird.

- am Sonntag den 5 Mai stattgefundene FaBlfliegen ganz klar die Spreu vom
Weizen trennte, wie heiBt es schdn - knapp daneben ist eben auch daneben -

— Hainzer Claus nicht nur mit einem in Osterreich nicht zugelassenen Schirm
fliegt. Die Stelgerung heiBt nun, wer nicht’s im Kopf hat braucht Ihn auch
nicht schiitzen, in Osterreich gibt es eine Helm Pflicht zur Erlnnerung

— es immer mehr Binl wird ohne Réder an der Basis zu fliegen, die sind ja ohne
dies nur gut um den Drachen in den Hangar zu rollen (wir werden sehen)

— sich Oberlienz immermehr zum Eldorado der Gleitschirm Flieger entwickelt, wie
aus sicherer Quelle zu entnehmen war, sind neben der Feuerwehr die Mannen der
WeiBkopf Geier die Mitgliederstdrkste Vereinigung.

- am Samstag den 17 Mai gleich 2 Drachenflieger beim Landeanflug sichtlich
Probleme hatten (laut Aussage anwesender Experten) fielen die Piloten in ein
ILuftlochl und schlugen fast ungebremst am Boden auf.

— Rogner Martin zu den 20 Jahr Feierlichkeiten eine Sachertorte mit Inschrift
spendierte, schdnen Dank. (Rezept bleibt geheim)

— Ortner Wendelin immer zu SpaBen bereit ist, so wurde bekannt,daB Wendelin von
Nova zu Apco (vergleichbar mit Mercedes zu Daewoo) iiberwechselte.

- Rene Arnt Gliick hatte, am 6 Juni versuchte er ein Toplanding am Zettersfeld
dabei landete er sichtlich unsanft. Glick hatte auch Dobritz Hartmut er
hatte beim Landeanflug mit seinem Drachen am 17 Mai einen Durchsaufer und
kam dabei unsanft zum Stillstand (Schulter)

— Robert Kerschbaumer zu Zeiten unterwegs ist wo andere schon oder noch
schlafen. Am Mittwoch den 5 Juni kam ein Anruf um 20 Uhr 45 Paragleiter in
H6he Stieralm abgestiirzt (weiBer Schirm) nach eingehender Erklédrung daB es
sich wahrscheinlich um eine Hanglandung handle gab sich der Anrufer zufrieden

- am Samstag den 15 Juni um #¥ 6 Uhr Frih schon erste AufreiBiibungen am Hoch
stein durchgefiihrt wurden, mit von der Partie Bernard Clemens und Freunde.

- es in Slowenien neue Apco Paragleiter um OS 14.000.- bzw einen neuen Nova
Xyon um Os 21.000.- zu kaufen gibt.

— der ausgeschriebene Wettervortrag von Mag. Pargger von unseren Piloten leider
nicht so angenommen wurde, ganze 4 Flieger wurden gezé&hlt.

— am 2 Juni die Devise hieB, zuerst rauffahren dann raufgehen anschl. rauf
fliegen um Top zulanden und dann zu FuB runtergehen.

— am 08 Juni ein Deutsches Fernseh Team in Hopfgarten weilte, u.a. wurden auch
Flugaufnahmen aufgezeichnet. Gesendet wird der Beitrag Ende Spetember n&here
Info dariiber bei Blasisker Sepp.

- der neue Nova Axon erst ab Oktober dieses Jahres erhdltlich sein wird, genau
so verhdlt es sich mit den neuen Advance Omega 4.

- in Sexten das Flugverbot zur Staatsgrenze hin gelockert wurde, zwischenzeit
lich kann an 2 Tagen in der Woche geflogen werden.

— am Freitag den 28 Juni (9Uhr30) ein Bundesheer Jet in 500 Meter iiber Grund
Richtung Sillian flog, nicht auszudenken wenn ein Start erfolgt wéare!

- dieser Tage die Seriennummer 10.000.- bei Nova ausgegeben wurde.

- der Startplatz Kollnig sich zur Zeit als sehr Geruchs inteniv darstellt.



09, TERMINE UND EREIGNISSE:
20 Jahr Jubil&um

1 Sicherheits Training (Para) Postleiten Fescht'l (Para+Delta)
14 Juli 1996 Millstattersee 28 Juli 1996
Dolomiten Mann (Para) Sommersaison der Lienzer Bergbahn
07 Sept. 1996 Lienz 29 Juni bis 29 Sept. Lienz
Blue Sky Trophy (Para) Sajat Trophde (Para)
03 August Sillian 15 August (Pragraten)
Niljoch Trophéde (Para) 10 Jahre Jubildumsfliegen (Para)
06 Juli Virgen 01 September Hopfgarten
2 Sicherheits Training (Para) Bewerb in Hopfgarten (Para)
01 Sept. 1996 Millstattersee 27 Juli Hopfgarten

Wichtig: Auf Grund der Schlechtwetter Prognose (29,30 Juni) war es notwendig
das Sicherheits Training um 2 Wochen zu verschieben.
Neuer Termin 14 Juli! (Abreise Samstag Nachmittag)

Wichtig: Die Niljoch Trophde findet nicht am 21 Juli sondern schon am 6 Juli in
Virgen statt. das Para Team Virgen freut sich auf rege Teilnahme.

11, S 1T CHERHEITS MITTEILUNGEN:

Befestigung der Hauptleine des Rettungsschirmes an Hangegleiter bzw Paragleiter
Gurtzeugen. Geschichten die das Leben schreibt.

Als wir 1986 mit dem Paragleiten begonnen haben, wurde ganz einfach ein
Hangegleiter Rettungsschirm samt AuBencontainer auf der Riickseite des
Paragleitergurtzeuges befestigt und mittels einer speziellen Gabelleine mit den
Karabinern verbunden. (Was wieder einmal bewies auch hier der Zeit voraus
gewesen zu sein).

Die Gabelleine hat sich in den letzten Jahren zur Standard Ausriistung der
meisten Gurtzeuge entwickelt. Die Frage ob Lang oder Kurzleiner bzw Dopel oder
Einfach Kappe genauso wie ein BCUT away Systeml soll hier und heute nicht
behandelt werden.

Zahlreiche Rettungsdffnungen anldBlich von Sicherheits Traininge bestdtigten
die Richtigkeit unserer Vorgangsweise bzw Anbringung / Befestigungs Methode.

So wurde sogar z.B. von Flugschulen die Meinung vertreten eine BEinpunktl
Aufhédngung ware von Vorteil da man sich bei der Landung besser abrollen kénne.
Die Philosophie ging dann noch weiter, man verbinde mit einer Schlaufe die
Einpunkt Aufhidngung mit der zweiten Karabiner Aufhangung.

Da die Piloten glauben von einem Fachmann beraten worden zu sein und die
Montage auch so vornahmen, ist ihnen grunds&dtzlich auch kein Vorwurf zu machen.
Obwohl ein wenig MiBtrauen sicher gut angebracht waAre (fiir die Zukunft).

Als ich im Mai dieses Jahres wieder anhéren muBte, daB die Anbringung der
Gabelleine nicht Giitesiegel konform wdre und dadurch auch der Versicherungs
schutz erldsche, war es an der Zeit zu handeln.

Wie man die Deutsche bzw Osterreichische Mentalitdt ja kennt wird strikt
befolgt was einem vorgeschrieben wird. Nur ein bisschen in Frage stellen wiirde
hier schon viel &ndern aber was soll’'s (wiedermal nicht’s aus unserer
leidvollen Vergangenheit gelernt)!

Im genannten Falle handelt es sich um einen Rettungsschirm der Marke Sigma.
Hier wurde von der Firma vorgegeben die beiden Enden der Hauptleine mit dem
Karabiner zu verbinden. Wohlgemerkt Montage des Rettungsgerites im Brustbereich
zusdtzlich zur Einhdngung des Rettungsgerdtes auf einer Karabinerseite (die
andere ist bereits fix montiert) muB noch eine Leine mit dem Tragegurt
verbunden werden. Das heiBt bei jedem Start sind gleich 2 Befestigungen
zusdtzlich zu tédtigen, was nicht nur eine weitere Fehlerquelle erdffnet.

Was passiert bei einer NotSffnung! Den meisten von uns ohnedies schon bekannt
wird der Pilot um 180 Grad nach riickwdrts gedreht und setzt sich so zusdtzlich
der Gefahr aus, dabei die rechte Hand (bei Rechtshinder) ernsthaft zu verletzen
da der Rettungsschirm von schrédg hinten unten nach oben wandert.

Mit dieser Aussage wird nicht die Offnung des Rettungsgerdtes in Frage gestellt
sondern ausnahmslos die Befestigung der Haupt bzw. Gabelleine)




Konsequenz daraus, die Befestigung sollte an den Schulterpartien erfolgen um
eine aufrechte Haltung beim Abstieg zu erreichen, wobei die Anbringung der
Gabelleine mit dem Rettungsschirm iiber den Riicken seitlich zum AuBencontainer
erfolgen sollte.

In dieselbe Kerbe schldgt das neue Gurtzeug der Fa. Pro Design. Als Ende Mai
Ruggenthaler Jo sein Gurtzeug erhielt stellte sich die Frage wie wird die
Rettungsleine am Gurtzeug befestigt. Im Prinzip wurde die Anbringung analog der
Paragleiter Gurtzeuge iibernommen (Aufhdngung an den Schulter Partien)
Grundsédtzlich keine schlechte Idee da zwangsldufig die FiiBe nach unten wandern
und somit einen Aufprall gut absorbieren.

Die Frage stellt sich aber wenn im Normalflug z.B. der Saftey heraus fallt,
oder auch bei einen Absturz, dann wird die Schulterpartie (hier wurde die
Rettungsleine mittels einer V - Leine befestigt) abrupt nach hinten gezogen und
damit genau entgegen die Fahrt/Fallrichtung des Drachen (Hauptaufhdngung bzw.
Tragegurt des Gurtzeuges) gedriickt, wie so etwas in der Praxis aussieht ist bis
dato noch nicht ausprobiert worden.

Nichtsdestotrotz entschloB ich mich die Montage nach herkémmlicher Manier vor
zunehmen (Befestigung der Rettungsleine im Karabiner).

Nach Riicksprache mit der Fa. Pro Design wurde mir mitgeteilt daB sehr wohl
beide Optionen offen sind. Desweiteren ist fir die Zukunft geplant eine Trenn
vorrichtung einzubauen um den Piloten nur mehr am Rettungsschirm allein zu
Boden zu bringen. Ob sich solche Ideen auch in der Praxis durchsetzen werden
mag ich sehr wohl bezweifeln zumal die Idee ja nicht neu ist.

Fir alle Weisungsgebundene / Unschliissige / Zweifler etc. am 12 Juli findet
wieder eine Rettungsdemo statt, ausprobieren heiBt hier die Devise und Du
gewinnst gleich zweimal. Einmal die Sicherheit zu wissen Blwiel und daB die
Offnung funktioniert bzw zu sehen wie der Abstieg erfolgt (Sinkrate, Lang bzw
Kurzleiner) und deren Folgen. Du weiBt ja - wir wissen von was wir reden!

12, EINFACH ZUM NACHDENKEN: Startplatz Kollnig West und Ebnerfeld werden immer

wieder von Piloten beniitzt die es nicht einmal der
Miihe wert finden erstmal zu fragen ob das Beniitzen der Startplédtze erlaubt ist.
Es zeigt schon vom Charakter solcher Leute die sich einfach iiber gewisse
Grundrechte (Besitzstdrung) hinweg setzen.
Es ist dies z.B. Wibmer Martin oder Schichl Georg mit Anhang die sich genauso
iber Spielregeln (Grundrechte) hinweg setzen um nur zZwei zu nennen.
-Ein neues Update der Watch List hdngt an der Eingangstir am Landeplatz-
Nur zur Erinnerung, der Startplatz St. Mandl ist deshalb gebiihrenfrei weil
durch meine konsequent gefiihrte Verhandlungstaktik mit der LBB bzw
Alpgemeinschaft Patriasdorf dies so vereinbart wurde. Wenn es nach dem Willen
von Zojer Bernhard oder Waldner Elisabeth (Hardliner) gegangen wire, wiirde ein
jeder von uns allen zahlen und dies zur Freude der LBB (die Erfahrung sprich
Geld muBiten die Verantwortlichen schon machen) um noch einmal allen Skeptikern
und Zweiflern dies in Erinnerung zu rufen.
Im Fall Kollnig und Ebnerfeld ist das Gel&nde von der Schule gepachtet worden
und unterliegt somit auch der Patronanz der Schule.
Die Tatsache, daB die Piloten scheinbar sehr wohl wissen wo Sie zu landen
haben ist es fiir mich unverstédndlich um nicht zu sagen provozierend, sich beim
Startplatz nicht ebenso an die Spielregeln zu halten.
Noch einmal eine Lektion fiir alle Unverbesserlichen, der Startplatz Kollnig
West bzw Ebnerfeld darf nur mit Erlaubnis der Schule bzw #Flash Membernli
beflogen werden. Es ist schon ein Trauerspiel, daB wieder zu solchen MaBnahmen
gegriffen werden muB, um ein paar AuBenseiter zur Rason zu bringen.
Am Geld kann es ja nicht liegen, nein es ist wie immer der Charakter der Leute
leider, schlimm genug oder ist es etwa gar die Hemmschwelle so einen wie den
Bruno etwa gar fragen zu miissen (frei nach dem Motto was will denn der schon!)

Wie Ihr wiBt ist ein jeder von Euch herzlich willkommen, (es gibt nur ein
miteinander) um ein wenig in der Vergangenheit zu schwelgen. In den Clubinfo
vom Dez. 1992 Ausgabe Nr. 58 ist unter anderen zu lesen.

IUnser Fluggelédnde steht allen Piloten zur Verfligung die Ihren Traumsport aus
iben wollen - also Bfliegenl - die MOchtegernflieger und Clubmeirer sollen
lieber fernbleiben fiir die ist auf der Postleite kein Platz!



| ——

Fiir alle die sich betroffen fiihlen, auch den sogenannten Gratwanderern ist eine
weitere Erlduterung wohl nicht mehr nétig. (Womit das auch besprochen wéare)

Zum AbschluB als logische Konsequenz daraus, wenn einmal ein Fremdenverkehrs
Verband bzw Gemeinde oder wer auch immer die Verantwortung, bzw Erhaltung des
gesamten Gelandes ilibernimmt wird es auch nicht mehr nétig sein um Erlaubnis zu
fragen. Bis zu diesem Zeitpunkt aber, vor allem alle die sich Betroffen fiihlen,
haltet Euch an die Spielregeln irgendwann ist der Bogen liberspannt.

Ein herzliches 0Vergelts Gottl gilt allen die durch Ihre Unterstiitzung mit dazu
beitragen unser Fluggeldnde bzw den Flugsport in Lienz mit neuen Impulsen am
Leben zu erhalten. Danke dafiir - Du weiBt ja, auf wen Du z&hlen kannst, wenn es
darauf ankommt!

Als Flash Member bist Du bei der "Creme de la Creme" das ist kein herkomm
licher Gleitschirm oder Drachenflieger Club mit monatlichen Versammlungen und
den liblichen Marchen und Bla Bla Stunden. Bei uns kannst Du echte Leistungen in
Anspruch nehmen, also flir Leute die das Besondere schédtzen.

RegelmaBige Clubausfliige, zeitgemédBe Betreuung, Sicherheits Training, giinstige
Versicherungen, kostenlose Verladngerung von Ausbildungs Lizenzen, exclusiven
Service rund um den Flugsport. Die Erhaltung des gesamten Fluggelandes

gehort genauso dazu wie auch ein Treffpunkt und Kommunikationsstatte fir alle
Piloten und Freunde des Flugsportes zu sein.

Und noch etwas spricht fir uns: Andere kommen aus dem Nichts und verschwinden
genau so schnell wieder - uns dagegen gibt es auch noch nach 20 Jahren!

Du weiBt ja.... Flash New's: Informationen die es in sich haben, wir zeigen auf
weisen hin, verandern, bewegen etwas.

P.S: Bei der letzten Ausgabe sollte unter der Rubrik Unfélle der Name Gritzer
Oskar lauten und nicht wie falsch geschrieben Tabernig Franz.
Tut mir leid!

winsche Euch schdne Sommerferien und ein immer 8Gut Landl
Euer Bruno

In letzter Zeit muBte ich wieder verstarkt Anrufe aus der BevOlkerung entgegen
nehmen. Hier ein Paragleiter abgestiirzt dort ein Drachenflieger im Wald ver
schwunden usw. Da die BevOlkerung auch ein wachsames Auge auf die Flug
bewegungen wirft, mdchte ich hiermit allen Piloten in Erinnerung rufen, daB
Landungen (egal ob Not AuBen un oder beabsichtigt im Sinne der Flug
sicherheit) am Landeplatz oder auch privat gemeldet werden sollen. Da niemand
weiB wann Hilfe gebraucht wird oder auch nicht, liegt es gerade am Verhalten
des Piloten richtig zu reagieren. Ein kurzer Anruf klart vieles, es liegt wie
immer an uns selbst die richtige Entscheidung zur richtigen Zeit zutreffen.
Wie froh, daB ich keine Hilfe brauche doch wenn - wie gut, daB es jemand
gesehen hat - man weiB nie!

o . ol L chtig | | . (B g I

- Was Frauen an Mannern hassen - mit 60% / Frauen gehdéren an den Herd nicht an
die Universitdt, dann die kommen die Blondinenwitze, &rgerlich werden 57% der
Frauen wenn es heiBt Sie koénnen nicht Auto fahren. 49% der Frauen schiumen
wenn es heiBt Sie verstehen nichts von Technik u. seien unlogisch. Dann
kommen die Klischees - Frauen sind geschwdtzig - Frauen machen sich auf
Kosten der Manner ein schdnes Leben immerhin 45%.

In Rage kommen Frauen wenn es heiBt. Ein weibliches Nein bedeute ein klares
ja. Kalt laBt die Frauen hingegen das Klischee. BLedige Frauen ab 30 kriegen
TorschluBpanik.

P.S: Die nédchsten Flash New’'s erscheinen am 30 September 1996.



