"F L ASH time" News Nr. 60

AKTUELTL,
INFORMATTIV,
OBJEKTTIV !

Erscheinung viertel jdahrlich.
Lienz, im Juni 1993
00. In eigener Sache Herausgeber: Flash time
01l. Unfalle im letzten Quartal
02. RMF in Friedrichshafen
03. Bilanz des groBen Lehrers
04.

o)

06, Erste Auflage: Juli 1979
07. Einfach zum Nachdenken Kopien: Eigen
08. Flash Treff Auflage: 110 Stk. 4 x im Jahr
09. Flash Telex / Was Wann Wo News Deadline: 23. Sept 1993
10. Woriiber man spricht Verantwortlich: Girstmair Bruno
Beitrage fiur 1993: Telephon Fax Anrufbeantworter:
Aktive 0SS 700.- Passive 0S 400.- 04852 / 65694 Landeplatz
Bankverbindung: Fliegertreff:
Lienzer Sparkasse Nr. 0011 27 76 39 Hotel Glockelturm

Die Aktualitidt der Lage erfordert es die Club Info um ein paar Wochen friher

richtige Vorgehen bei Kauf der Saisonkarte zu informieren.,
Deshalb bitte um Beachtung des folgenden Artikels mit dementsprechender
Verhaltensweise.

00.IN EIGENER SACHE: Bergbahnen und wieder Lienzer Bergbahnen man konnte
fast den Eindruck bekommen, dafl die Lienzer Berg -
bahnen etwas gegen Paragleiter Piloten als Konsumenten haben, nur so ist es
rkldrlich das ausgerechnet fiir diese Gruppe die Saisonkarte mehr kosten
soll. Aus der Lienzer Muttertags Zeitschrift muBte ich entnehmen dafB die
Tarife der Bergbahnen fir die Sommer Saison angehoben wurden, mit erstaunen
muBte ich aber feststellen dafBl es eine eigene Saisonkarte fiir Paragleiter
geben soll und dieB zum doppelten Preis also um 0S 1.,200.- .statt 0SS 650.-
wobei es fiur die Wochen bzw. Einzel Auffahrt keinen Zu -
schlag gibt, mal vorweg genommen fallt es einen schon schwer zu verstehen
welch eine Politik der Vorstand der Lienzer Bergbahnen damit verfolgen will
h i eleuchtungen.
Nach Riucksprache mit Mag. Dellacher (Kaufm. Leiter) wurde mir folgdendes
mitgeteilt - die Entscheidung hierfiir fdllte der Vorstand der Lienzer Berg

oD

hietr ein paar Hintergrund B

bahnen mit folgender Begriindung!

- ein Paragleiter Pilot nilitzt die Anlagen ofter als ein Wanderer.

- das eingehcbene Geld ist als reine Befdrderungsgeblihr deklariert.

- die Start Landegeblihr wird damit nicht bezahlt die ist zusatzlich zur
Saisonkarte extra zu entrichten.

fiir die Einzel Auffahrt wie auch Wochenkarte gibt es keinen Paragleiter
Zuschlag (warum wohl nicht!)

- flir Schiden am Startplatz (z.B. Personen oder Vieh) hat der Pilot ja

eine Haftpflicht Versicherung so llacher.
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Wie immer wird hier eine Rechnung ohne den Wirt gemacht, erstmal muB fest
gestellt werden das die Verantwortlichen es nicht einmal fiir noétig halt
kompetente Personen mit einzubeziehen um eine fiir alle akzeptable Losung her
beizufiihren, daher empfehlen wir allen Piloten folgende Vorgangsweise!
unbedingt einzuhalten um die Bergbahn zum handeln zu zwingen, leider eine
Vorgangsweise die in Lienz lblich ist, es gibt hier kein miteinander sondern
scheinbar nur ein gegeneinander und das nicht nur bei den Berg bahnen
sondern auch beim Tourismus Verband, sonst konnte es nicht zu solchen
Entscheidungen kommen. Wir leben mehr oder minder "alle" direkt oder wie
auch indirekt vom Tourismus, solche Entscheidungen kdénnen also eben nur von
Personen kommen die weder nicht kompetent sind oder durch ein Parteibuch und
nicht durch Qualifikation Thren Posten bekommen haben.

- bei erstmaligen Kauf der Saisonkarte, erscheint an der Kassa ohne Ruck
sack und zahlt ganz einfach die 05 650.- fiir die Sommer Saison Karte.
- bei der Fahrschein Kontrolle erwartet Euch ein Magnet Lesegerit und dieB

Kann noch nicht unterscheiden (Paragleiter ja oder nein) nun miiBte schon
das Betriebs Personal angewiesen worden sein nach Paragleiter Sidcken Aus
schau zu halten und gleichzeitig die Karten zu kontrollieren.

- auf jeden Fall unterliegt die Bergbahn einer Befdrderungsbestimmung wo (}
nach Sie verpflichtet sind nach Kauf einer giiltigen Karte Personen auch
mit Riicksdcken zu transportieren.

- Ihr seid auch nicht verpflichtet Euch in die Rucksicke blicken zulassen
auch vom Gewicht aus gibt es keine Probleme da wir noch in der Frei
grenze liegen.,

- das Argument die Anlagen 6fter zu nutzen kénnt Thr zuriickweisen, in dem
Thr sagt Thr fahrt nur einmal hoch und lberdieB fallt die Talfahrt weg,

- macht Euch den SpaB gebt den Rucksack (Schirm) ganz einfach mal einen
FuBganger mit und Thr fdhrt einfach nur mit Helm und Gurtzeug hoch.
nebenbei bemerkt ist der Sinn einer Saisonkarte die Anlagen eben &fter
zu nutzen als nur einmal, sonst ware diese ja wiedersinnig.

- wir empfehlen allen Piloten zusidtzlich Beschwerden bei den Lienzer Berg
bahnen, Tourismus Verband, Stadt Gemeinde, Medien zu deponieren.

Es ist nicht einzusehen das gerade Paragleiter Piloten hier zum HandkuB

kommen, eine Losung die mehr als Praxisfremd ist und sicher nicht die triste
Wirtschaftliche Lage der Bergbahnen verbessern wird zumal die ndchsten
Subventions Ansuchen an die Gemeinde schon gestellt sind. Wie hat

Wirtschafts Minister Schilissel gesagt in der Marktwirtschaft ist es wie ein()
Leben und Sterben. Die Schneearmen Winter veranlassten immer wieder die -
Gemeinde (50% der Anteile) zu gewaltigen Subventionsschiiben in der Hdhe von

zwei mal 20 Millionen in weiteren Kauf von Aktien Anteilen etc. Der nichste
Antrag steht schon wieder ins Haus es geht um weitere 60 Millionen fiir die
langfristige Planung sind weitere 400 Millionen notwendig nun bleibt die

Frage offen wer das wohl zahlt - gut geraten - der Steuerzahler also Du und

Ich und mit der Paragleiter Saisonkarte zahlst Du gleich zweimal, also liegt

es an Dir entschieden vorzugehen. Ich habe in Ver handlungen mit den |
Bergbahnen immer wieder gefordert, das die Bergbahnen bei Transport von
Paragleitern auch gleichzeitig Start und Landeplatz be reit stellen miissen i
bzw. pachten, auch als Obmann weigerte ich mich strikt irgendwelche !
Zahlungen an die Alpgemeinschaft Patriasdorf zu tidtigen da dieB Sache der |
Bergbahn sei, (Vertrag zwischen Alp Gemeinschaft und Berg - .
bahnen) doch der Nachfolge Obmann zahlte rlickwirkend bis 1990 pro Jahr 0S ‘
3.000.- es ist eben einfach Geld auszugeben, doch nun zurilick zum

eigentlichen Thema, es ist genau so unmoglich Skifahrer und Snowboarder =zu ‘
transportieren und dann zu sagen, fir die Skipisten sind wir nicht mehr ‘
zustandig, genauso trifft dieB auch filiivr Wanderer und Spazierginger zu, auch

hier muBl die Bergbahn Wege bereit stellen und dafiir aufkommen, damit sieht

ein jeder wie uniiberlegt ja gerade ldcherlich der Vorstands BeschluB gefallt
wurde, es bleibt nur zu hoffen daf auf anderen Ebenen

verniinftigere und Praxis bezogenere Beschllisse gefallt werden, denn hier

wird versucht an einer wehrlos ausgesetzten Minderheit die Kasse (zumindest
symbolisch) zu fiillen. Nicht vorzustellen ist die Variante dann im Winter



das wilirde dann heiBen - Winter Saisonkarte - plus Paragleiter Zuschlag was ‘
wird da noch auf uns zukommen.

Es wird die Bergbahn daher ersucht im Sinne einer ersprieBlichen Zusammen !
arbeit von der Paragleiter Saisonkarte Abstand zu nehmen und in Zukunft in
Verhandlung eine fir alle Seiten tollerierbare Losung zukommen. Wie un -

sinnig die ganze Angelegenheit ist beweisen z.B. die Dorfgasteiner

Bergbahnen, die ndmlich verbilligen die Fahrpreise fiir Paragleiter um so

eine bessere Auslastung der Anlagen in den Sommermonaten zubekommen, in

Kossen widre ein Sommer Lift Betrieb ohne Para und Hinggegleiter Flieger gar
nicht mehr vorstellbar (groBte Einnahme Quelle) hier haben auch die
Liftbetreiber den Start und Landeplatz gepachtet, genauso ist es auch iiblich

bei einer Sicherheits bedingten Talfahrt fiir Paragleiter Piloten keinen
Fahrpreis einzuheben, um so von seitens der Bergbahnen .einen Beitrag fir die
Flugsicherheit zu leisten, librigens in ganz Osterreich bei allen Seilbahnen
iiblich - laut Rickfrage.

Wir entnehmen den Ostt. Boten vom 13 Mai Rubrik UNTER UNS GESAGT:

Bergbahnen Vorstand Mag. Walter Dellacher muBte erneut darauf hinweisen, das
die Beforderung von Drachenflugsgeriten im Bereich der Umlaufbahn und auch
4y Doppelsesselliftes "horizontal und vertikal" einfach nicht mdg lich sei.
Es "ist nicht so , daB wir nicht wollen. Wir miiBten eine neue

Streckenfihrung der Bahn bauen. (Da ist nicht’s mehr hinzuzufiigen)

Ubrigens auch die Bergbahn in St. Jakob in Deffreggen haben in IThrer
Betriebsgenehmigung versdumt auch den Transport von Hingegleitern vorzu
sehen, daflir wird aber hingewiesen das der Transport von Paragleitern
moglich ist. Uber die Vorgangsweise der Lienzer Bergbahnen werden in einer
Presseaussendung auch die lokalen Medien informiert.

01 .UNFALLE IM LETZTEN QUARTAL:

Lienz: Am Samstag den 05 Juni kam Gunther K. mit seinem Hidngegeleiter

beim Landeanflug in Folge starken Talwindes vermischt mit Turbu
lenzen in einen fast Stromungs AbriB, dabei schoB das Geriat aus einer HGhe
von ca. 10 Meter Hdhe iliber die Flache fast senkrecht nach unten, beim
anschl. Aufprall erlitt der Pilot schwere Verletzungen, er wurde mit dem
Rettungs Hubschrauber in das BKH Lienz geflogen.

g”)uz: Am Samstag den 29 Mai kam Ludwig D. mit seinem Hingegleiter in

) Schwierigkeiten, beim Landeanflug zum Landeplatz Peheim unter
schatzte der Pilot den starken Talwind, bedingt durch Fehleinschédtzung muBte
der Pilot im Haidenhofeld notlanden, der Landeanflug schlieBlich

endete in einem Baum, bei diesem Vorfall zog sich der Pilot eine
RiBquetschwunde im Gesicht zu.

Sillian: Am Samstag den 29. Mai startete Hannes W. mit seinem Paragleiter

vom Startplatz Thurntaler aus zu einem Flug, in Folge einer ther
mischen Ablosung streifte der Pilot einen Stein und zog sich dabei am
rechten FuB einen Knochelbruch zu, der Pilot wurde mit dem Rettungs Hub
schrauber in das BKH Lienz gebracht.

Lienz: Am 17 Midrz startete Neumayr J. mit seinem Paragleiter vom Zetters
feld aus zu einem Flug, totz starken Nordwindes (laut Wetterbericht
Radio) der Pilot kam nicht frei und wurde in den Grafenbachgraben gedriickt
die Folge schwere Turbulenz mit kollabieren des Schirmes mit anschl. Not
landung im Grafenbachgraben der Pilot blieb dabei unverletzt, auch dieser
Vorfall wurde von vielen Personen aus der Stadt beobachtet. i

Obervellach: Am 01 April startete Sattler Josef mit einem Gleitschirm vom ‘
Himmelbauer Richtung oberes Mélltal, nach iiber 1 Stunde Flug 1
zeit kam der Pilot in schwere Turbulenz dabei kolabierte sein Gleitschirm !




und war deshalb gezwungen den Rettungsschirm zu werfen, die Landung er
folgte auf einem Baum er konnte sich selbst dabei befreien und mittels mit
gefithrten Funk Telephon die Rettung alarmieren. Der Pilot blieb bei diesem
Unfall unverletzt immerhin brachte es eine Seite in der Kleinen Zeitung.

St.- Veit i. D.: Am 09 Mai um 16 Uhr 10 startete der 40 Jidhrige Kaufmann

Hans jorg Pichler mit seinem Paragleiter von Oberholzen in
1700 Meter Seehohe zu einem Flug ins Tal und wollte auf den sogennanten
Zottenwiesen landen. Beim Landeanflug geriet der Pilot in Schwierigkeiten
und stirzte aus ca. 10 Meter Hohe ab. Dabei zog er sich schwere Verletz
ungen zu. Nach drztlicher Erstversorgung wurde der Verletzte mit dem Ret
tungs Hubschrauber ins BKH Lienz eingeliefert,

Lienz: Am 16 Mai startete Neumayvr B. vom Lackenboden aus zu einem Flug mit
seinem Paragleiter, nach dem Start kam der Pilot in Schwierigkeiten

dabei kollabierte sein Schirm anschl. gings senkrecht nach unten wobei er

auf einem Baum zum Stillstand kam. Von der Stadt aus wurde der Vorfall be

obachtet und die Gendermarie verstdndigt, der Pilot blieb bei diesem Vor

fall unverletzt. (A>

Lienz: Am Sonntag den 04 April startete Biirgel Rainer mit seinem Gleit -
schirm vom Startplatz Kollnig. Kurz nach dem Start klappte sein
Schirm zur Hdlfte weg, gleich ging das Geridt in einen Spiralsturz ilber,
trotz gegensteuer Mandver gelang es dem Piloten nicht das Geridt wieder zu
stabilisieren er landete schlieBlich in einem Baum, der Pilot hatte dabei
grofBes Gliick und blieb abgesehen von einem Schock und ein paar Plessuren
unverletzt. Die anschl. Bergung (Schirm) belief sich auf {iber 2,5 Stunden.

02. RMF IN FRIEDRICHSHAFEN: In Friedrichshafen fand in der Zeit vom 28

April bis 02 Mai erstmalig eine reine Luftfahrt
Ausstellung statt. Die im 2 Jahres Rhytmus statt findende Messe war bis dato
immetr eine Kombinations Messe von Auto Motor und Flugsport.
Mit einer Besucherzahl von iiber 50.000.- Personen wurden die Erwartungen
weit lbertroffen so die Messeleitung in einer Presseaussendung. Auf Seiten
der Aussteller aus der Sport und Segelflieger Branche sowie aus der der UL
Gleitschirm und Dracheuszene wurde allgemein groBes Interesse gemeldet und
teilweise gute Umsidtze. Vor allem die Anbieter von Ausriustung und Zubehor ()
waren mit dem Verkaufsergebnissen nach Angaben der Messeleitung hoch zu

frieden. Gegeniiber dem Angebot vor 2 Jahren konnte diesmal das Ergebis
= =1 S
gleich um 20 % gesteigert werden, allein 22 Weltpremieren wurden vor -

gestellt, auch das Rahmenprogramm stieB auf groBes Interesse unter anderem
90 Jahre Motorflug, so trafen sich z.B. auch die Prasidenten der Natio -
nalen Luftsport Verbande aus der Schweiz/Osterreich und Deutschland’s zu
einer Tagung bei der es um die Luftraum Strukturen in den drei Lindern ging.
Ein Messe Termin der sicher nicht mehr weg zudenken ist und zu einem fixen
Bestandteil in der Luftfahrt geworden ist, auch wenn einige Aus - steller
nicht mehr mit dabei waren, der Grund mag wohl darin liegen daB gerade
Anfang Marz in Augsburg die "Fly and Fun" statt fand, so ist es trotzdem und
hier gerade fiir den Konsumenten ein Leckerbissen alles iiber den Flugsport
so kompremiert serviert zu bekommen, bis auf ein Wiedersehen in 2 Jahren bei
der ndchsten Aero 1995,

03. BILANZ EINES GROBEN LEHRERS: Dr. Fromm g€ing mit Ende letzten Jahres in
den wohlverdienten Ruhestand eine Legende

im Bundesamt filir Zivilluftfahrt gibt es damit nicht mehr, sehr wohl Dr.
Fromm in einem wohlverdienten Ruhestand. Unsere erste Begednung deht schon
in das Jahr 1976 zuriick, viele Verhandlungen und Begegnungen waren die Folge




und das nicht nur Dienstlich sondern auch Privat. Hier ein paar treffende
Aussagen entnommen aus der Zeitschrift "Austroflug" Wiahrend die Ausbildung
von Fallschirmspringern, Segel Motorfliegern vornehmlich von Vereinen
durchgefiihrt wurde, erfolgt die Ausbildung von Sonderpiloten =-ein
ungliicklicher Ausdruck fiir Hidnge und Paragleitevflieger- liberwiegend durch
Gewerbliche Schulen. Bei den SOPI Schulen war daher von Beginn an Jjedes
Geldnde (Grund, Zwischen und Hohenflug Schulungs geldnde) zu kommis -
sionieren und damit zuzulassen. Das bedeutet einen wesentlich hoheren
Arbeitsaufwand bei dieser Sparte von Schuleun. Wie es nur ein schodnstes Kind
auf der ganzen Welt gibt - und jede Mutter hat es - war bei jedem An
tragsteller einer Schule sein Gelande das Einzig und Beste. Wehe wenn dieses
Geldnde einem Konkurrenten zukam, dann war bedenklich bis hochst gefdhrlich.
Zum Beweis dessen verzichtete man auch auf dieses Gelande. DaB dariiberhinaus
die eigene Ausbildung die sicherste und damit die Beste ist versteht sich
von selbst. Scherz beiseite, ein groBes Kornchen Wahrheit steckt leider in
obigem. War die Ausbildung beginnend ab Mitte der 70er Jahre zunachst auf
Hingegleiter beschrankt, kam in den spAteren 80er Jahren der Paragleiter
hinzu. Rechtzeitig denn sonst waren nur drei Schulen lbrig¢g geblieben alle
anderen waren eingedangen. Wahrend der Drachen aus den USA kam, brachte

I ankreich den Schirm in den Sport. Der Drachen war zunédchst technisch
keinesfalls ausgereift, weshalb es zu zahlreichen Unfallen kam. Nach einer
Atempause gabs dann den Sprch. Die erste Generation fliegt nicht mehr oder
sie lebt nicht mehr. Bei den Schirmen war zu Beginn gottlob nicht so arg.
Bei beiden Geratearten ist die technische Entwicklunginzwischen wesentlich
fortgeschritten und auch die Ausbildung durch die Erfahrungen gereift,
beides sind schon seit ladngeren sichere Flugsportarten. DieB waren Auszlige
einer Stellungnahme von Dr. Fromm zum Thema Drachenfliegen und Paragleiten
in der Zeitschrift Austroflug. Dr. Fromm war unzahligemal Gast in Lienz ob

die3 bei Sonder - piloten oder Fluglehrer Priifungen war oder bei neuen
Geldnde Zulassungen oder auch privat als begeisteter Tourengeher, immer war
der Kontakt herz - lich und menschlich eben ein Mann aus dem Leben. Ich

wiinsche Dir Werner noch viele schéne Jahre geniefle die Pension und bleib so
wie Du bist, als aktiver Segel und Fallschirmsprinder immer ein "Gut Land"

07. EINFACH ZUM NACHDENKEN: PARAGLEITER LEGTE STROMVERSORGUNG LAHM UND
BEGING "FLIEGERFLUCHT"
dieB war die Schlagzeile in der Tiroler Tageszeitung Ausgabe Donnerstag 03
{ 11 unter Berichte aus dem Oberland. Der Pilot hatte mehr Gliick als Ver
stand. Der reichte offenbar nur flir einen Gedanken: Fliegerflucht.
Ein Leitungsmeister der Tiwag suchte die Fehlerquelle, als er am Tatort an
kam traf er lediglich einen Augenzeugen. Der Bauer berichtete, er habe den
Fliegder samt Gleitschirm nur noch von hinten gesehen. Weitere Nach
forschungen ergaben, der Pilot klinkte sich aus, er hatte erneut Gliick weil
sich dadurch wieder die Seile losten und der Schirm dadurch wieder zu Boden
fiel. Ware der Schirm hangengeblieben, hidtte die Polizei den Tater leichter
ausftindig machen konnen. Eine Anfrage beim Arzt war negativ - offenbar blieb
der Pilot bei diesem Vorfall unverletzt. Die Tiwag appeliert an alle
Paragleiter, den Sicherheitsabstand von 50 Metern un bedingt einzuhalten und
eventuelle Schidden moglichst rasch zu melden. Dann kdnne der Strom in
wenigen Minuten wieder eingeschaltet werden. Durch solche Vorfialle wird
wieder erwogen eine Kennzeichnungs Pflicht flir Para und Hangegleiter Piloten
einzufithren um bei entstandenen Schaden den Piloten zur Verantwortung
(entstandenen Kosten) zu ziehen. "Flieger - flucht" nur eine Schlagzeile in
der Presse oder spiedelt es tatsidchlich das Image (Charakter) der Piloten
wieder.

08 .FLASH TREFF: ja, unser vierteljdhrlicher Treff ist wieder angesagt.

Diesmal nur fiir die Creme del a Creme gibt es ein
Raftig Tour auf der oberen Isel, nicht vergessen Badehose anschlieBend
Grillinder mit Fassbier.




Datum: Samstag den 03, Juli 1993 um 13 Uhr am Landeplatz Postleite, anschl.
Abfahrt Ausriistung nicht vergessen eventuell eigener Neopren Anzug

09.FLASH TELEX, was in der Geriichte Bdrse gemauschelt wird!

WuBtet Thr schon daB.........

- die neue Telephon Nummer vom Deutschen Hangegleiter Verband in Gmund am
Tegernsee 08022/7031 und die Fax Nummer 08022/7996 lautet.

- ein Personliches Flugwetter Info in Innsbruck unter der Tel. Nr. 0512
170344 gibt, eine Fax Abfrage (Alp FOR) unter 0512 / 291782 moglich ist.

~ am 05 April wieder Paragleiter direkt in der EinflugschneiBe des Flug
platzes Nikolsdorf landeten, so Blatterbauer.

- am Samstag den 10 April der Startplatz Kollnig total liberfiillt war, ob
wohl es nun 2 Startplatze gibt wird scheinbar der Startplatz von Flash
Time von vielen Piloten bevorzugt, wenn schon nicht einmal gefragt wird
sollte es dennoch selbstverstdndlich sein, der Schule und Berechtigten
dafiir den Vortritt einzuridumen, eigentlich wohl selbstverstidndlich oder! «)

- es ab sofort einen Super Kaffee am Landeplatz gibt, probier mal. N

- Theuerl F beim dieBjahrigen Dolomiten Mann bei der Organisation nicht
mehr mit wirkt aber das 1aBt sich Hans Dampf in allen Gassen sicherlich
nicht entgehen oder etwa doch.

- Niederbrunner Toni am 24 Mai mit seinem Tandem Drachen (Moves GTR) von
Pfalzen aus bis nach Obergottesfeld flog, dasz sind stolze 130 KM und
damit wahrscheinlich Europa Rekord, Gratulation Toni.

- in Deutschland ein Neues Luftrecht in Kraft getreten ist, einige Neu
errungen kommen nun doch auf die Deutschen Piloten zu.

- es nun eine gegenseitige Anerkennung der Scheine mit Italien gibt, alle
Ausl. Scheine die auch von der FAI anerkannt werden diirfen nun auch ab
sofort in Italien fliegen, ein Danke an AuBerhofer Erwin.

- es immer noch keine Beforderungs Bewilligung flir Tandem Para und Drachen
gibt, der letzte Ballon Unfall hat diefl wiedermal klar aufgezeigt.

- das Bundesamt fiur Zivilluftfahrt nun endgliltig mit 1. Janner 1994 in
eine GesmbH umgewandelt wird (privatisiert)

- die neu eingerichtete Wetter Fax Abfrage am Landeplatz von vielen
Piloten auch rege gdenlitzt wird, allem voran Helmut.

- die Fa. Salomon einen neuen Paragleiter Schuh auf den Markt bringt, der «)
Preis liegt bei ca. 0S 2.300.- ks

- beim German Open in Sillian liber Pfingsten an die 200 Paragleiter
Piloten in Sillian weilten, so gelesen in einer Presse Mitteilung.

- im Monat Mai im Fluggebiet Emberger Alm 2 Drachenflieger einen Uber
schlag hatten, beide landeten unversehrt mit Threm Rettungsschirm,

- beim 1. Mai Fliegen Veider Friedel vom Start Hochstein nicht frei kam
er muBte zwischen landen, ging unter der Hochspannungs Leitung durch und
startete ganz einfach noch einmal.

- die Fa., Airwave bei der Gleitschirm Produktion (Voodoo) Probleme mit der
Porositat hat, Info dariber wurde Anfang April versandt.

- am 10 Juni eine geheime Kommandosache ablief, um 5 Uhr 30 wurde am Lande
platz ein HeiBluftballon gestartet, nach einem Hohengewinn von 700 Meter
hieB es wieder landen, denn nach 2 Std. Fahrzeit kommt Langeweile auf.

- die dieBjahrige Osterwoche die wohl Actionreiche dieses Jahres war, von
Wolkenfliigen iliber Fehlstarts Baum bzw. Hanglandung, negativ Drehungen,
Starkwind Fligen bzw. Wanderpokal AuBenlandungen war alles zu sehen.

- es ab 1 Juli neue Postleitzahlen in Deutschland gibt, daher allen German
Club Members bitte neue Postleitzahlen der Redaktion bekannt geben.

- in Deutschland filir Flugschiiler bei Schulungen vor Ausstellung des A -
Scheines nur Gltesiegel Geridte der Kategorie 1 bis 2 verwendet werden.
- laut Produkthaftungs Gesetz, bei Weiter Verkauf von gebrauchten (Luft -

durchlassigen) Schirmen der Verkaufer haftet.



- ein neues Leinenmaterial auf den Markt kommt (Spektra) ein Patent ange -
meldetes Verfahren wird mit einem hauchdiinnen Kunststoffmantel iiberzogen

- nach einer Baumlandung es unbedingt notwendig ist, die Leinen neu ver -
messen zulassen (Hersteller)

? ? ? Was, Wann, Wo?

Ndachster Sonderpilotenkurs Drachen und Gleitschirm Fest
23 bis 26 Okt 1993 29 August 1993

Sicherheits Trainig Tristacher See Staatsmeisterschaft Gerlitzen
Anfang Juli 16 bis 18 Juli 1993

Alle Piloten die am Sicherheits Training interessiert sind, werden gebeten
sich bis spatestens 4 Juli vormerken zulassen. Diesbeziigliche Infor -
mationen bzw. Teilnahme Voraussetzungen erhdlt Ihr direkt am Landeplatz
Postleite.

10. WORUBER MAN SPRICHT: Dolomitenmann und wie man es schafft immer wieder
(f im Gesprach zu bleiben. Wie heiBt das Sprichwort
wenn der Erfolg am groBten ist sollte man eigentlch aufhdren und mit wieder
etwas neuen beginnen z.B. einen Dolomiten Mann in Cortina (the real
Dolomits) doch Werner ist seiner Heimat treu ergeben und den damit resul

tierenden Problemen wie: Grissmann ist den Bauern nicht bdse aber enttauscht

schon ein bischen so sein Kommentar zu lesen war dieB in der Kleinen
Zeitung. Schon Anfang des Jahres deisterten diverse Kommentare durch die
Presse wie immer gelingt es Werner im Gesprédch zu bleiben, sich zu
vermarkten und immer wieder die Aufmerksamkeit auf sich zu ziehen klar das
dieB alles zu seinem Vorteil geschieht und das ist auch gut so um nicht zu

sagen auch der Motor. Nichtsdestotrotz muB fest gestellt werden das auch nur

Werner in der Lage ist so eine Veranstaltung (Medien Spektakel) auf die
Beine zustellen natiirlich nur im Zusammenhang mit vielen Personen die eine
gewaltige Arbeit an der Basis leisten welches nicht hoch genug gewiirdigt
werden kann. Schon im letzten Jahr wiesen die

Tristacher Bauern darauf hin daB fir 1992 nochmals eine Zustimmung gegeben
fiir 1993 aber keine Erlaubnis mehr erteilt wird. Wie immer kann man zu ge
wissen Entscheidungen stehen wie man will, eines sollte jedoch klar sein
in einen sogenannten Rechts Staat miissen ganz einfach Entscheidungen von

@ wndstiicks Eigentiimern auch akzeptiert werden, es liegt letztendlich am
Organisator durch geschickte Schachziige bzw., Dipolomatisches Geschick alle
mit einzubinden um so eine Veranstaltung fiir Lienz wie auch Tristach weiter
zufithren, von welcher letztendlich alle Thre Vorteile direkt oder auch
indirekt ziehen. Wo auch immer die Griinde liegen, der Neid das der andere
mehr hat als der andere wird wohl immer als Triebfeder vorhanden sein, ich
wiirde mir winschen wenn unsere Gesellschaft sich nur ein wenig toleranter
und kompromiBbereiter verhalten wiirde, dann wiirde das Mit - einander viel
leichter fallen.

Die Flash News erscheinen alle 3 Monate, wir berichten darin liber wichtige

Neuerungen, alktuelle Mitteilungen aber auch manches zum Schmunzeln! Habt Ihr

ein Anliegen oder wollt Thr nur irgendwelche Info weiter geben.,
Ob {iber Telephon / Anrufbeatworter oder Fax, Persdnlich oder per Post ich
freue mich auf Eure Mitarbeit bzw Berichte.

F L ASH- time

...Drachenfliegen und Paragleiten einmal anders Ein "HAPPY LANDING"
wlnscht
Dir Bruno



REPUBLIK OSTERNEICH
BUNDESAMT FUR ZIVILLUFTFAHRT

Flugwetterdlenst

METAR

Routine

Flugwetterbeobachtungsmeldung

ncmusﬁo“ 4-buchstabige Ortskennung.
Obrlge Stationen: 5-stellige Stations-Kennummer
(Ausnahme: z.B. ITALI

Zelt:
Bel Sammelsendungen: Beobachtungszeit in der Kopfzeile
des Bulletins in der Form YYGGgg;  YY = Monatstag

Bodenwind: . ;
Zeitraum fOr Mittelbildung sowie Meldung der Extremwerte:

0 Minuten vor der Beobachtungszeit; bel grundsatzlichen

arungen in diesem Zeitraum: Zeitraum nach der Anderung.
dddff = 00000 = Windstille
ddd =VRB = Windrichtung variabel (im allg. nur bel Wind-
gwoziaa_cxozg von 3KT oder weniger)
ndrichtung bezogen auf geographisch NORD: ddd = 360

Gl Im: Meldung nur, wenn mindestens 10KT mehr als ff
dpdndnVdy dy dy : Meldung nur, wenn bel Windgeschwindigkeiten
von mehr als &_. die Richtungsschwankungen mindestens
60Grad betragen.

Bodensicht:

VVWV = 9339 = Sicht 10km oder mehr.

VVWV = 89KM = Sicht 100km oder mehr.

Richtungsangabe zur schlechtesten Sicht: wenn diese in eine
andere Richtung um mindestens 50% 0Oberschritten wird.

Pistensichtwsite (RVR):
RVR -Werli(e) Im Bereich der Aufsetzzone der Piste(n);
wird Im allgemainen bel Sichten von weniger als 1500m gemaldet.

| = Moglichkelt zur Tendenzangabe

ww': Flugbetrleblich relevante Erscheinungen werden gemeldet.
Maximal 3 o_.:uwm:. bestehend aus 2 bls 9 Zeichen.

Intensitaten: Le nrnm..\wm.:&m_ kelne Bezeichnung), stark (+);

bel Gewitter auf den Niederschlag bezogen.

Art der Wettererscheinungen siehe Abkarzungen!

Kombinationen maglich; bel mehreren Niederschlagen wird der
vorherrschende als erster gemaeldet.

Beisplale:
HZ trockener Dunst
BCFG Nebelschwaden
BLSN maBiges Schneetreiben
-SHRA leichter Reganschauer
TSGR Gewitter mit maBigem Hagel
+FZDZ starkes gefrierendas Nieseln
SG maBiges Schneegrieseln
-PE leichte Eiskdrner
+DZRA starkes Nieseln (vorherrschend) und Regen
RADZSN maBiger Regen (vorherrschend), Nieseln

und Schnee
-DRSN VCSH leichtes Schneefegen; Schauer In der

c:%mvc:n
maBiger Regen; flacher Nebel (Bodennebel)

RA MIFG

FZFG efrierender Nebel

TS ewitter (ohne Niederschlag)
-DZFG leichtes Nieseln; Nabel

TS sQ Gewitter (ohne Niederschlag); Bo
+SHGS starker Graupelschauer

-SHGR lelchter Hagelschauer

(ww): Kann aufgrund nationaler Entscheldung gemeldet, sollte
jedoch international nicht verbreitel werden.
Siehe Wetterschlossel SYNOP.

Gruppe kann bei mehreren Wolkenschichten wiederholt werden:
1) Tiefste Schicht ohne Bezug auf Bedeckungsgrad;

2) Nachst hohere Schicht mit Bedeckungsgrad >2/8;

3) Nachst héhere Schicht mit Badeckungsgrad >4/8;

4) CB und / oder TCU, falls nicht nach obiger Regel gemeldet.
Bedeckungsgrad NgNg Ny : siehe Tabelle.

Hohe der Wolkenuntargrenze hyhghy : siehe Tabelle;

In nationaler Form nicht bel Cl, CC, CS.

Wolkenart: Bel CB und TCU an Wolkenuntergrenze msmozu%n

in nationaler Form auch bel ST, SC, CU, NS, AS, AC, CI, CC, CS.
Himmel nicht sichtbar: Meldung der Vertikalsicht nach VV.

CAVOK:

Anstelle der Gruppen betr. Bodensicht, RVR, Wettererscheinungen
und Wolken, falls folgende Bedingungen erfullt sind:

1) Bodensicht: 10km oder mehr,;

2) Wolkan: Kein CB, kein TCU, keine Wolken unter
50001t oder unterhalb der héchsten
Sektor-Mindestilughdhe; der jeweils
hohers Wert gilt als Kriterium.

Im Flugplatzbereich oder in dessen
Nahe (VC) kein:

Niederschlag

Gewitter

Staub- oder Sandstrum

Staub-, Sand- oder Schneefegen
flachar Bodennebsl

In nationaler Form: CAVOK wird nicht verwendet!

3) Wattararscheinungaen:

. Pistensichtweite Wetter- Wolken [Temperatur Nach-|,,,. Klar- TREND
amnighy s Bodemaind Badensieh RVR erscheinungen(Vertikalsicht | Taupunkt RRdGeh Wetter] Windscherung texte| Landewettervorhersage FEISTEAS Fi
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Stationen: Wettererscheinungen: Wolken bzw. Vertikalsicht: Temperatur und Taupunkt:

Werte unter 10 Grad durch Voranstellung elner Null ('0") ebenfalls
2-stallig.

Negative Werte durch Voranstellung elnes "M’ gekennzelchnet.
Waenn keine Taupunktstemperatur zur Verfogung steht, wird sie
durch 2 Schragstriche ('/ /') ersetzt.

Wenn kelne Temperatur zur Verfagung steht, entfalit die Gruppe.

Luftdruck / Hohenmesserelnstellwert:
Der auf Zehntel-Hektopascal abgelesene QNH-Wert wird auf den
nachsten ganzen hPa-Wert abgerundet (dle Zehntel entfallen).

Nach-Wettererscheinungen:

Korzlich vergangene Wettererscheinungen von flugbetrieblicher
Bedeutung:;

Bezugszeitraum: Letzte Routine-Meldung (1/2 oder 1 Stunde).

Windscherung:
Meldung, wenn beobachtet.

Klartexte:
Nur in nationaler Form; z.B. Lage von Gewittern, CB, TCU usw.;
Berichta Ober Vereisung, Turbulenz; Gasamtbedackung.

TREND:
Wird nur von ausgewahlten ﬁw@:m_m: for die Elements Wind, Sicht,
Wattarerschainungen, Wolken/Vertikalsicht erstellt.

Pistenzustand:
Wird nur von ausgewahlten Flughafen gemeldet; Entschl0ssselung
siehe Tabellen.

D : Absinkend
N : Kelne markante Tendenz
U : Ansteigend
MO0050 = RVR wenlger als 50m
P 1500 = RVR besser als 1500m
Meldung des minimalen und maximalen RVR-Wertes, falls Im

Razugazaitraum sehr variabla Sichtverhalinisse

Beispiele:

LOWW VRBO3KT 0250SFE R16/0375V0800L1 R20M1500N BCFG +DZ W003 02/02 Q1029 WS TKOF RWY30 BECMG AT 0730 0800 BKNOO7 12//99// 1619/85=

LOWS 31025GA0KT 270V340 9999 +SHRA SC1008 SCT020 SCTO35CR BKNOS0 15/11 Q008 RETS TEMPO TL 1600 4000 TSRA=

-

26012KT 6000E 20KMW VCSH FEWO10ST FEW030
1 3 00000KT 10KM FEWOANSC RKMNCS 0005 OVEBIWSC TOP 2500FT MSLAE =

KNOQOAC 19/13 ¢ 0 RERA/CH F/OVC=
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