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SEMINARS, 2o diesem Fortbhildungskurs Lud Sepp Himberger
Leiter der Sektion Hingegleiten im Osterreichische

Aero Club nach FHdssen ein. Ingesamt nahmen an diesser MalBnahme 27 Fluglehrer
teil, O Heobachter entsandte der Schweirzer Hingeogledlterverband.
Ale Refesrenten waren Labig:
Sepp Himberger, Christian Steinbach, Herbert Stdllinger, H. Fila, Elaus
Tansler, Bernd Schoidbtler, Dr. Weltlin, Dr. Fiala, Dr. Fromm, Ing. Dundler,
Alle Vortragenden hielten aduBerst gute und interessante Referate zu den g -~
wailigen Themenstellungen. RBesonderes Interssse reigten die Darstel lungen da
Stabilitidtsproblems durch Bernd Schmidtler, sowie der Hihentest nach Lottig,
durchgetihrt duwrech De. Weltlin.
Wed tere Frogrammpunkte waren:
Alle Fluglehrer sollten 2oy Sulleren Fennzeichnung 2in eigenes Abzedichen tra
werden dbvigens bel der ndchsten WM vorgestellt.
~weil teruang der Lehrberechtigung niocht mehe in Abhédngigkeit siner gldltigsn
Fiuglizenz, sondern in Hinblick awf migliche gesunditheitliche oder ander -
weartige Einwirkungen wie auch Tellnahme an Fortbildungskhursen sto.

‘mdeutig sprach man sich gegen eine Mitnahmepdlicht von Crashsendern aus,
Fh Ehravch und Fehlausl dsungen wirden den Drachentlugsport nicht gerade awd -~
weprten, die Mitnahme soll nwe esmpfobhlen werden =.B. bel Streckentligen.
Vielmshr sollte ein Funkgerit beteieben aud der Hingegleiter{reguens mitogs —
rommen werdern und somit die Sicherheit erhihen, besonders bel Htreckentligen

BS clas nachste Fluglehrerseminar findet schon heusr (also im 1 d&8hvige
bria 25 Movember wiederum in Kossen statt. Themen werden i
chsrungen eines Hangesgleiterpiloten, ein Fsyochologe spricht dber das
Ihxma Angst - Furcht.
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@A, HAFTFFLICHT VERSTOHERUMG, wm nun eine endgliltige Stel lungnahme zum

Thema Filotenbezogene Haftpflicht Versicherung
abrugebhen, verdffentlichen wir hier die schriftliche BErkliarung der Yersicher
ungsagantur Interundal l.
Herr Unterwuwrzacher von der Zweigstelle der Interundfall Lienz, korrigierte
seine friheren Aussagen sweck s einer Filotenbezogenen Drachenhattpflicht dig
bred dener Anstalt moglich wiren. NMach wie vor ilst esine Haftpfliocht nuwe mit
@ifner H o~ Nr. vom BAZ miglich abzsuschlieflen und zwar bel Jdedsr Yersicherungs |-
anstalt, um nun e@ine endgidltioe Hlarstellung o diesen Thema 2o erreichen.

i

Meu "die” VYersicherung die auf die Ferson bhezogen ists
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Helten des Ppero Club s die Initiative unter—

2 @ine Filc e Versicherung anzubleten.
figen Versuch Uber 460 schllsse su bekommesn, der kL aglich

stellte sich nun die Uprui"hwrunuwnpnwlldmhaFt bereit, mit einer

i Mersicheren einen Beginn fir diese Hadtpflicht zu machen.

1Ens st auch nun
nommen worden, dsn F
Mach einem vorlau
helbterte,
afhl wvon

Die Versi c:fucir ungssummne beltragt oF 304, -
Declkungssumme 2 Mill. -+ &BE. 060, - oder 2 Mill. pauschal
Deckung Buwropaweit, bel Uberses Zusatzprimie notwendig.

w1 2
o~ o l, s

sschutz gilt ab Einzahlung der Frimie und der Mitgliedschaft
! ahigung wird ausgehidndigt. Versichert ist die gesetzliche
;p+11cht dwa Veiw]rhcrunq ehmers aus Halten, Besitz und Gebrauch wvon
leitern. Die Schadensabwicklung erfolgt iber das Riro des SAel oder He.
i Bepp. Wir bitten alle Filoten davon Bebrauch zu nehmen, da es sich hier
wm e@ine wirklich glinstige Versicherung handelt, diesbezigliche Anmeldungen
direkt an den Vorstand.

@i, SEILEAHN BESTIMMUNGEN, gerade die Wintermonate werden dazu verstirkt
genidtzt, mittels der Schleppliftanlagen die Flug -~
dirachen zu den Hihenstart s zu transportieren. Aus diesem Grunde wollen wir
alle awt die folgenden Bestimmungen aufmerksam machen, die beim Transport von
Flugdrachen mittels Liftanlagen anftallen.
e Findet an allen Talstationen der Liftanlagen ein Merkblatt vor, welches
ool iet und anathl oo unterschreiben. Unten aufgedihrt findet The
die wichtigsten Funkte, bitte dies unbedingt zu beaschten.

Lo Dy e die Landung von Hingegleitern awf den Seilbahn und Liftbrassen
BEw. im B eich der Stationen, sowie auwf den von der Lienzer Berobahnen AG be-
Ciebensn Schipisten ist grundsétzlich untersagh.

Lzung fir die Befdrderung von Hangegleitern awf den hierdir zugs -
furderanlagen ist deren ordnungsgemille luftfahrtbhehdrdliche Zu -
das Bestehen einer Haftpflichtversicherung.

i [ § 39 Abs. 1 des Eisenbahngese 1987 dist wihrend des Fluges jede
5nnah~runq arn Sei lfirderanlagen unter 50 Meter horizontal oder vertikal sowie
&I undunu im Talstationsberelich oder autd den Farkplitzen verboten

Ve Das Sellbahnunternehmen ist nicht verpflichtet, die BRerechtigung des Fil -
cten, @inen Hangegledlter steuern o divfen, zu dberprifen.

st overptlichtet sich, das Sedlbahrnunternehmen fir jeden im Bereic,
“deranl agen durch die Verwendung des Hingegleiters entstehenden
ang und schadlos zu halten.

Ed . WEIRENSE EISF

sooaut Grund einer Einladung des Fremdenverbkehrsver -
andes wurden zur Bereicherung des dieBidhrigen BEig -
achentlieger Filoten bendtigt, nach Vorabbesichtigung des Start und
andes reisten find Filoten an.
tag den 1@ Feber war das Wetter alles andere als einladend zum Flisgen,
dichter MNebsl mit Sichtweiten bis su ca. 3@ Meter lielBen an ein Fliegesn nicht
e, Dooh bel der Fabhet den Ereusberg hinawf lockerte der Mebel auwd und
rattl ender Sonnenschein verwandelte die Gegend in eine prachtvolle Winter -
hat . Mach BErlivterung des Programmablaofes mit den sustindigen Urgani -
aerfologte die Auffahrt mittels Sessellift zum Startplatz.
art owar Fur 15 Uhe 30 vorgeshen, denn es sollte ein Fofder mit 1 Million
fnh%] nach erfoloter Landung dbergeben werden, doch sine sprichwidrtliche
M«mxhturhﬁ Piell keinen Start o ound so muiite wieder aboebaot werden und ins
g ahren werden. Anschl. wurdes an der Bisbae gesscoht, doch bed tiefen
turen verlagerten sich die einzelnen Gruppen in die angrenzenden Gast -
héuser wo ausglebig diskutiert warde. In diesem Zusammenhang michten wir uns
fl die grolisiod rence Fiy den Club recht herzlich bedanken, wir hoffen
terhin aud el sprielfliche Zusammenarbeit.

STy

bewe.
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CWIENY BRMF (FRIEDRICHSHAFERN) , erstmals in diesem Jahr, wurde
i Wien im Rahmen der Freiz

Iy vam Mittwoch den 20 bis Sonntag den 24 Feber 1985

avch die Flug 83 durch gefihrt. In der Halle 9 war alles untergebracht was im

weltesten Sinne mit Flisgen zu tun hatte. Fir den dominierendsten FEindruck

wote Fred Danneberg aus Lackenhof, die ganze Halle war ibersdt mit Gleitern

Drachen (Flatterstuw sz Gerdten) was als Blickfang ausgedacht war, wirkte dann

eher stirend. Sehr viele bekannte Aussteller waren nicht anwesend, genauso

aus den Berelcoch Segel wnd Motorflug war spdrlich bis zum Teil gar nicht an

searicd, I drund dirfte wohl daran liegen, an den sehr hohen Guaderat Meter -

pEw. das bBnde Marz in Friederichshafen die RMF statt fand. Im grofien

und ganzen war die Messe an allen Tagen gut besucht, besonders aber am Woohen

e,

tm Bereich Drachenbau wurde der Neus Gamma von der Fa. Folaris vorgestellt,

Gurte und Rettungsschirme von der Firma Fosteletzky, Helme, Windsicke, etc.

T preich Flugschule wurde versucht den Interessenten klar zu machen, das

sich der weilte Weg nach Lienz in jederweise auszahlt.

Am Video konnten sich alle von unserem Geldnde bzw. Finrichtungsn die wohl

@inmalig sind dberzeugen lassen, weltere Zeilen hier zu verlieren, mifite man

dann wohl nennen "Wasser in den Bach tragen

L groffen und ganzen war die Tellnahme an dieser Messe ein Erfolg. zu dem es

fir den Veranstalter &in erstmaliger Versuch war, fir ndchstes Jahr ist wieder

2in Messetermin (Flug #8&4) geplant.

el tmes -

der diesjidhrigen RMF in Friedrichshafen, einer der griften Flugsportaus
L lungen im Deutschsprachigen Raun, bel der wir dbrigens schon das drittemal
anwaesend waren, war alles vertreten was Rang und Namen hatte.
Die Ausstellungsdauer belief sich diesmal ldber 4 Tage und zwar voam:
Mittwoch den 27 bis einschl. Sonntag den 21. Marz 1985
neusr Hesucherrebkord wurde adch diesmal registriert, was wiederum bewsist
© Flugsport im Aufwidrtstrend liegt. Folgendes ist festzustellen, die
s hatte sich gualitativ verschlechtert an Aussteller sind mehr zu ver
zelchnen gewesen, insgesamt waren idber 200 Aussteller aus 8 Lindern anwesend,
Resonanz fanden die Rahmenprogramme, Fachtagungen, Neuvorstellungen,
wische Modelle eto. Im Bereich Drachenbau wurde der neus Vega 895 und die
FRo- Version, weiters zusammenschraubbare Rider, Gurte, Schirme, Cocoon sto.
Im Bereich der Flugschule wurde mit Video um Aufmerksambeit geworben, was mit
Sicherheit als gelungener Anziehungspunkt da stand.
In gesamten war die Teillnahme sicher ein Erfolg und ein dabeisein bei der nid -
chaten RMF vom 8 bis 12 April 1987 ist geplant.

@aa TODLICHER UNFALL IN LIENZ, am Ostersonntag den 7 fApril ereignete sich

am Fluggelande ein tddlicher Absturz eines
shen Hangegleiter Piloten. Seit Farfreitag weilte die Drachenflugschule
e Fork mit ca. 280 Filoten in Lienz, um Einweisungsdlige fir den Deutschen
Ao Bohedn zu absolvieren. Um ca. 12 Uhr startete der Schiler Manfred Finkpank
suosmelnem ersten Hohentlug vom Startplats: Hollnig zum Landeplatsz Fostleite.
Wie zahlreiche Augenzeugen bestiatigten, war schon der Flug vom Spmréﬁmf gl
Yot ag temlich wunsicher, so beschlossen Sie auch diesen Flug zu beobachten,
somal von den meisten Filoten die wenigsten eine Landeeinteilung brw. eine ge-—
standesne Landung machten. Nach ca. 2 bis 4 Minuten Flugdauer und der Ouffor
derung dber Funk mit einem Hurvenflug =u beginnen, (nuwr die schwicheren i -
Toten +logen mit Funk) geschah nach ca. 2 Furven folgendes, in einer der ni
2 Furven flog der Filot zu langsam und ging anschl. in einen leichten
wrrEtlug dber, nach einem anschl. sweiten steileren Sturzflug ging der Glei -
e in ein Art Mannochenansats: dber kam dabei zum Stillstand und schmierte dann
ther die rechte Flache ab, dann fiel das Segel ein und der Drachen geriet in
in den bekannten Flattersturz, aus ca. iber 100 Meter stirzte der Filot fast
saenkrecht zu Boden. Wihrend der Stwzphase hatte der Filobt nie versucht den
Fall virm o zuw ziehen, wahrscheinlich ein (Black out)y nach ca. 3 Minuten war
clie Rethung bere an dear Unfallstells nédhe Sporerhof, aber es konnte nur
riach der Tod festgestellt werden. Unfallursache:
steht test, der Pilot hatte mit Sicherheit zu wenig Flugprasxis, da -
erete Hohenfloug, hinzu kommt noch das mehere Filoten awd einen Drachen
ogen, der Firebird 17 hatte das Dael Gitesiegel und trotzdem geriet das
Berat in den Flatterstwsz, das beweist wieder das Gerite die den Abwuritest
andan haben nicht unbedingt den Seriengeriten entsprechen.

b.w.
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3 Club als Halter des Gelindes nimmt sich filr die Zukundt
heraus berdte, die nicht mehr den neuesten Antorderungen entsprechen
i gesamte Fluggeliandes im Berelch Liens ein Flugverbot su erteilsn, das
gilt auch fir Gleilter die ein ein Gltesiesgel besitzen, wir bitten um Ver -
stamdnis i diese Malinabme im Sinne der Sicherheit im gesambten Flugbetrieb.

Eim welterer Undall sreignete sich ebentalls am Ostersonntag Machmittag, am
Fluggel dnde Gaimberg. Ein 91 jdhriger Deutscher Filot kam kburs nach dem Start
von der zwelten Rampe (Ebhnerfeld) nicht frei, und stirzte wiedsr zuridok =um
Hang wobeil er sich VYerletzungen an der Schulter zuzog.

Bivr wollen nochmals nachdedoklich darauf hinweisen, das Start’'s von der swel -
ten Fampe (Ebnerfeld) bei starken Wind zu unterlassendnd, da s=in freikommen
nur sehr schwer miglich dst. Hier handelt es sich um sinen Start aus einer
WaldaechneiBe, der sehr stark verwirbelt und zudem keine direkte Bicht zum
Landeteld awfweist, das zur Folge hat das eine Windbew tellung am Boden nicht
maglich ist, disse BErkenntnis wwrde von uns schon im Jahre 19746 gemacht, des -
Fralb wurde der Startplatz Follnig (Maturramps) erschlossen, wic bitten bBuoch
clies 2o berdocksicohbtigen.

CLUBVERSAMMLUNG , wiv treffen uns dissmal in Binklern im:

Ort: Gasthot Hotel FPost (Disco Hallo)
Datum: Samstag den 260 Apeil 1985
Zeit: 2B Uhr

SGprache wird folgendes kommen: Verlegung des Strom und Telephonkabels,
rciord - Fest, Aeroclub Beiteitt bzw. Versicherung, Indtiative beim
Stadibfest. Wivr bitten um pinktliches und vollzihliges Erscheinen.

oder was uns noch 2o Ohven gekommen st

schon, dafB.....

e heuer erstmals kedn Newiahessliegen veranstaltet haben, Grund duroh

spatete Erscheilnen der Dezember Indo.

R o B T Jahy die Segeldliegergruppe Lienz erstmals lTheen btraditionsllen

segelfliegerball absagte.

- al le Jahre wieder der Mitgliedsbeitrag f81lig ist und das bis spatestens
Frde Marz, flir alle Eidfrigen ist das alles bla...bla...

weeee Vapreine die beim all idghrlichen Stadtfest mitwirken, auch verptlichtet
werden sollen, auwch beim Faschingsumzug mit Tdeen dabel zu sein.

—-e Granidtrer Johann von der Fa. Coca Cola sinen Getrinkeawtomat fdr die
Clubhitte =zur Verfidgung stellte.

necs Binseid Lunl audbahn vom FPehenteld aus, awd s Zettersfeld gedihet

~olen o sollte,

by

= 2 Ernst (Ledwtasch) sich auch als Suppenverkawfer profilliert, so
e nun e@ing Fople des neden HF von W (das Segel fertigt Steinbach,
chie Rohre baot Fohlasport in Innsbeuack) .
s SGrortflieger Club Lienz, heusr sein @5 jahriges Jubiliaum felert. o
: findet die Hangarsinweilihung und ein Sterndlug statt.

Festschenko langidhriger Mitarbeiter der Fa. Finsterwalder nun

@il osen’ Job nachgehen will, sein Nachfolger wird Erehan Maos.

e Meurner GBerbhard susammen mit Holzmann Josed eine Filerma Mamens Deltadlug
Unterinntal gegrindet hat.
: his dato dber 4 HF -~ Machbauten gibt, wie man sieht ragiert die Euwo -
paiache Drachenindustrie sehr schnell.

—ee Fumanien dber O Briedmarken heraus brachte, die ein Drachendlisger Mobiv
autwel sen.

= oungere Fliegerkammeraden vom Delta Club Falk, uns auvch heusr wiedsr be -
asuchten, wir bedanken uns aud diesemn Wege.

e pler nAchste Sonderpilotenburs vom 1 bis 9 Mai in Lienz statt findet, i
alle ohne S0FD - Schein Termin vormerken.

- Ostern idber 8@ Drachentliegerpiloten in Lienz wellten, eine Orogani -
sation diesen Ausmalies verlangt sehr viel Organisationstalent, wir be -
canken wns bel allen flr IThre Mithilfe.

i Faum tival dmmer noch Filoten gibt, die ohne gliltigen bzw. ber -
ohires seechbd aung unterw : il -
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WANN, W

Int. Alpen Cup im Drachentliegen NEU MNEU NEU
balsberg Wettbewerb voam 28 Bis 21 April 1985
Mllﬁhqul Fokalfliegen vom 3 bis 4 August 1965
Zillertaler Flugtage voam 28 bis 29 Sept. 1985
Drachenfest

am 1 SBeptember 1985 in Liens
Drachentliegen und Schlauchbootfahren

in Spittal (Hleblach Lind) 15 Juni 1985
Tivraler Meisterschatt

in Tanmheim vom 13 bis 146 Juni 1985
staats Meisterschaft im Streckenflug:

wie dsterreich Cup 1984 vom 1 April bis 20, Sept. 1985
Staats Meisterschatt

in Wolfsberg vom 27 April bis 5 Mai 1985
Euwropa Meisterschatt 1986

in Ungarn
Welt Meisterschatt 1985:

2@, Mai bis Y. Jund 1985 in Eissen
Senioren Cup

2. bis 17. August in Obervellach

S1oclERHE TTSED

Wir michten alle Filoten darauwf hinweisen, das der sichtbare Teil der Haupt -
leine also vom Containerboden zum Farabiner in einer Schutzhille =u fihren

ist als Schutz vor UV Strahlung, weiters ist zu dberprifen ob die Hauptleins
am Elettverschlul nicht fasert und dadurch an Festigkeit verliert, so wire
auch 2w @mp%whler die Hauptleine auf 2,400 kp Festigkeit 2u ernevern, der
Bohakel zwischen H. Leine und Gurtreug ist ja schon obligatorisch, genauso

die Erneusrung des Farabiners awf 85000 kp, oder einen Stahlhohlkarabiner.
tbrigens einige Bchirme entsprechen nicht den Sinkwerten der Gitesiegelbe -
stimmungen, wir weisen daraufhin das z.B. der FParasail IV laut Dael nur i
Filoten unter 7@ kg geeignet ist, es empfiehlt sich Grundsdtzlich immer ein
hirm mit einer miglichst grofen Fappe, wie z.B. Briggemann und Brand, Auto -
Flug, kFosteletzhky, weiters folgende Empfehlung fir unsere Filoten, kauft keine
berdte, Schirme, Gurte die neuw auf dem Markt gekommen sind, wartet die Saison
ab und trefft dann Eure FHawfentscheidung, wir sind keine Testpiloten, michte
Buch mitteilen das unseren Clubmitglied Loesckle Siegfried der Hauf des neuesn
Impul s fast zum Verhdngnis wuarde. NMach ca. 10 Fligen rift beim Aufbau am Start
Eo'lnig bei der linken hinteren Segelbefestigung die dse nach hinten aus, da
liche Segelmaterial zu gering war, bleibt nur die Frage offen wie je -
at durch die Gltesiegel Testfahet durchlam““"

immer einen grindlichen Gerdte Check.

{

ELTTE MEREEN:

I oder nebenstehenden Skizze kinnt Ihe C] EJ‘" - - - Feuerl.
entnehmen, wo in der Clubhitte einmal &S| - - - - _]
cder ROT FREUZ FEASTEN brw. die beiden
TEUERLESCHER angebracht sind. Club . Gerdte
R

- Rot Kreuz

Bt dub Indormationsn sind dazu da, Fommunikation und Information zu
H#m. Wi bitten Euch nach durchlesen der Clubmittellungen, die Info

arn Bekannte und Interesierte weiter zu leiten.

1. Osttiroler DFC. B MEUT LANMDY
Viele Orinds sprechen nue fidr uns., wilnsoht der Obmann
Griftmann Jobhann




@ Funf Deutsche
verungliickt

Tragische Osterfeiertage fir
deutsche Drachenflieger in Ti-

rol: Zwei Schitzlinge stirzten

27, aus Minggn_&_m_rsng
er " seinem Hangegleiter am

vor den Augen ihrer Fluglehe
tadlich ab, ein Flieger wurde
schwer verletzt, zwei kamen
nach einem spektakuldren Un-
fall unverfetzt davon.

Im Beisein seines Fluglehrers
startete am Samstag um 14,10
Uhr Wolfgang Preuss, 23, aus
Knittlingen zu einem Flug Rich-
tung Bach im Lechtal; nach
wenigen Minuten stirzte er
aus 300 Meter Hahe ab und
erlitt todliche Verletzungen.

Am Ostersonntag kurz vor

€ Todesstirze vor
den Fluglehrern

Mittag hob bei_Gaimberg in  Erich Rebele, 36, und Nodxﬂ

irol fred Pink

cheimfeld zu fanden. Trotz der
Warnung seines Fluglehrers
dber Funk versuchte er eim
Looping und flog aus 100
Meter Hohe senkrecht zu Bo-
den; es konnte nur noch der
Tod festgestellt werden.

Am Karfreitag zog sich Bern-
hard Mindermann, 38, bei ei-
ner verungliickten Landung in
Séll schwere Verletzungen zu,

Gliick im Ungliick hatten

Zillner, 26, beide aus Augs
it burg: Samstag nachmittag
wollten sie am Hangegieiter-

“Ein fhrgeg'ﬁ’n'ausbw_“;r multe
a< Ostirol initerleben, wis ciner sei-

ner Schifer walirend _éines Dra-
drnﬁuges tedlich abstiirzie, Yon
der Kaiinigleiten im Gemeindege-

‘nes  Schilers

einer Flugzeit von 2walf Minuten
bemerkie der erfahrene Drachen-
fiieger Peter Bark wie der Flug sei-
immer  unsicherer
wurde, Ober Funk' vemuchte er

landeplatz in Tannheim zu blet von Gaimberg untemahmen  Manfred Pinkpank noch zuzurufen,
Boden gehen, als sie von star- aus einer Héhe von 1250 Metern  er sofle dén Fallschirm Sifnen. Vet-
kem Aufwind iberrascht wur- der 53§hﬁgg Kaufrnann und Fug-  gebiich, der junge Elektroinginicur
:ecc: Rebele b;m;ug:emége lehrer Petér Bork uind der Elekdro-  strzde mit seinem Fluggerdt at‘:‘s 2
landung, blie B iner Hohe 100 Metem senk- “3%
hec. 25 Meter honet Ta ingenicu? Manired Pinkpank 27),  einer von el |

hingen, wo ihn die Bergret-
tung unverletzt fand, Sein Kol-
lege wurde immer hoker ge-
trieben; er zog den Sicherhaits-
failschirm, landete an 2wei
Fichten und kietterte ffmf Me-
ter zu Boden. #

[=

mmwmwmmmmndmmm

belde aus Deutschland, ginen ge-
meinsamen Flug mit mrgn Hange-

!lrdqunk startete zuelst sein
Fluglehrer, mit dem er in Funkkon-

takt stand, folgte ihm nach, Nach:

.dmmmmmmm -!hsmen.

recht in die Sporesieiten ab. Augen-
zeugen waren zwar sofort zur Stelle
und befreiten Pinkpank aus seinem
vollig zerstdrten Hingegleiter, fir
den deutschen Uraubsgast: kam
aber jede Hilfe zu spdt.

Vier Hﬁngegieitef abgestht zwel Piﬁaseﬁ fol

GAIMBERG. An&pmmrmdu'ﬂ]hﬂgs
Manfred Pinkpank mit einem Hingeglei- Ha
Leite.

sogenannten
nq.mammmnuxm
lich stieg das Gerdt varne suf, schmisrte dann seit-
lich ab, und stifrzte aus rund 100 Meter senkrecht im'

‘annheim geweseil
aamtpnmumxmu
ga mmummuuufmzsmm

n-  hen Fichte notlanden konnte, wurde der in seiner
1 mm:ammmmm-
mer hiher getrieben und 2zog schliefilich den Reét-
tungsfallschivm, Auch crhndeumfd:mnhm'
mdhmmdchcbmwhdnl‘mmdum

Borg, der mit m;kpenxu??s«cm und

senkrecht auf-:

Augenzeagen bemerkien, d‘u
plotatich ey

stieg, dann abschmiert¢ und wie ein
Stein aus_hmﬂm Metern abstirzte.

‘konnten dem Verun-
gliickten nicht mehr helfen. Der Tote
wurde geborgen und am Vadmmug
u Tal p:bm:m

Lienz:

Wenig Erfalrung und Leichisinn fihrten zum Tod

Junger Drachenflieger aus BRD starh nach spektakulirem Absturz

Uber Ostern passierten in Lieuz zwei Hangegleiter-Ungliicke, bei denen ein Junger
Mans ams Leben kam. Der tadliche Unfafl geschah bei bestem Flugwetter und war auf
mangelnde Ansbildung des Ungliickspiloten sowie auf Leichtsian (Verwendung eines nicht
sicheren Geriites) zuriickzufiihren. Somit sind in Lieaz seit den Anfingen des Drachen-
fliegens im Jahre 1976 drei Opfer zu beklagen, die In Ausiibung dieser so faszinierenden

Sportart den Tod fanden.

Am 7. April gegen 11.50 Uhr startete der
27 Jahre alte Elektroingenieur Manfred
Pinkpank aus Minden/BRD mit einem
Hingegleiter in der sogenanaten Kolinig-
Leite in ca. 1.250 m Seeh8he, Gemeinde-
gebiet Gaimberg. Sein deutscher Fluglehrer
flog hinterher. Bereits wenige Minuten nach
dem Start geriet Pinkpank in Schwierigkei-
ten, sein Flug wurde unsicher. SchlieSlich
stlrzte der Bedauernswerte aus ciner Hohe
von ca. 100 m senkrecht in die Sporer-Leite
ab. In der Nihe befindliche Augenzeugen
befreiten den Abgestlirzten und verstdndig-
ten die Rettung. Bei der Einlieferung ins
BKH war der junge Mann bereits tot.

Kritik der Fliegerkameraden

Manired Pinkpank gehbrte einer
groBeren Gruppe aus Minden an, die das
Fluggelande in Lienz bendtzten, um hier
Hohenflige zu absolvieren. Mit dabei zwei
Fluglehrer, die fir ihre Schiitzlinge auch die
Verantwortung tragen. Vier Drachenflieger
aus der Schweiz, die den Unfall vom Lande-
phtz aus mitverfolgt und auch den Funkver-
kehr mitgehdrt hatten, erklirten dem »OB«:
Die Unfallsursache ist fiir uns sicher in man-
geinder Ausbildung zu suchen. Wir haben
den Verungliickten einen Tag vorher beob-
achtet, wobei er schon da in manchen Situa-
tionen einen unsicheren Eindruck gemachl
hatte, Der Pilot des abgestiirzten H,

Minuten nach dem Start. Pinkpank wurde
von seinem Fluglehrer aufgefordert, einen
Kreis zu fliegen, was wiederholt wurde.
Plétzlich wurde das Geradt zu langsam. Der
Fluglehrer sagte noch, mach keinen Kunst-
flug, gab aber auch keine Anweisung, wie
der in Schwierigkeiten Geratene aus seiner
bosen Lage kommen kdnnte. Das Gerat
schmierte ab und stilrzte aus etwa 100 m Ho-
he ab.« Wiahrend der Fluglehrer angab, sei-
nem Schiltzling zugerufen zu haben, die Lei-
ne des Rettungsschirmes zu betdtigen, wol-
len die Schweizer im Landeraum davon
nichts gehdrt haben. Allerdings kann so et-
was in den hektischen Sekunden leicht unter-
gehen.

Keine Flige mit unsicheren Geriiten

Beim Ungliick handelte es sich um einen
sogenannten Flattersturz, erkldrte uns der
Leiter der Lienzer Drachenflugschule, Bru-
no Girstmair. Dies ist ein Phinomen aus
den Anfingen der Drachenfliegerei, dem
sehr viele zum Opfer gefallen sind, Gerade
solche Unfille, die nicht sein miifiten, haben
den Drachenflugsport in Verruf gebracht,
gefdhrlich zu sein. Girstmair weist einmal
mehr auf die strikte Einhaltung der Sicher-
heitsbestimmungen hin. sHitte Pinkpank
kein Flattersturzgerdt beniltzt, wére er in
dieser Snmaﬂon wnhrschemhch trotz semcr
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ters war sicher nicht fiir so einen Flug ausge-
bildet. Falsch war unserer Meinung nach
auch, da8 ihn der Fluglehrer aufgefordert
hatte, zu starten, weil noch andere Leute am
Startplatz waren und man anscheinend mehr
Piloten als Drachen hatte. (In Drachenflie-
gerkreisen weifl man, daB eine Aufforderung
zum Start nie ausgesprochen werden sollte).

Weitere Eindriicke der getibten Schweizer:
»Das Unglilck passsierte drei bis vier

Es gibt Gerl(e, die sich selbsxlndis aus ei-
nem Sturzflug korrigicren kdnnen. Dieser
bedauernswerte Unfall hat auf jeden Fall
Konsequenzen: es werden die Sicherheitsbe-
stimmungen auf dem Fluggeldnde eklatant
verstirkt. Obwohl jeder ausgebildete Dra-

i filr sich selbst verantwortlich ist,
hat Bruno Girstmair ausiindische Gaste mit
unsicheren Gerdten nachdriicklich davon
abgeraten, hier zu fliegen.



