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00. IN EIGENER SACHE:

n Deutschland gibt es gar keine Todlichen Unfalle: So einer Aussage ware eigentlich nichts mehr
I hinzu zufiigen, ké&me sie nicht rein zufallig vom
Deutschen Hangegleiter Verband hdchst personlich. Da zu diesem Thema weder eine Zeitschrift wie Fly & Glide
oder Gleitschirm-Magazin noch irgendwelche anderen Fachzeitschriften objektiv Stellung nehmen, will zumindest ich
dieses heikle Thema ein wenig durchleuchten.

Alleine im heurigen Jahr, welches gerade einmal 3 Monate alt ist, verungliickten bereits in den Monaten Janner und
Februar gleich 3 Paragleiter-Piloten todlich - siehe dazu unter Punkt 01. Unfélle.

Dabei hat die Flugsaison noch gar nicht einmal richtig begonnen und es gibt bereits die ersten tddlichen Unfélle zu
vermelden. Dazu kommen noch die Unfélle welche sich nun auch verstérkt in der motorisierten HG + PG Szene
ereignen. Ungewohnlich allemal, denn gerade in der Winterzeit halten sich an und fiir sich die Startbewegungen
mehr oder minder in Grenzen und damit verbunden auch zwangslaufig die Unfallzahlen. Was ist eigentlich los
werden sich nun viele unter uns zu Recht fragen, ist denn das Fliegen wirklich so geféahrlich oder woran liegt es
wirklich?

Jeder Pilot, der sein Leben bei einen Flugunfall verliert, ist ein Unfall Toter zuviel. Daher sind Bilanzen
Uber den Flugsport niemals ein Grund zum Jubeln.



Ich erinnere hier an die Feststellung vom Oktober letzten Jahres, worin der DHV wortlich aussagte, dass es in
Deutschland tberhaupt keine Todlichen Unfalle gibt. Die Realitéat dazu sieht aber leider etwas anders aus,
als die vom DHV suggerierte Wunschvorstellung.

Ich will hier erst gar nicht auf die Erklarungsversuche der Verantwortlichen eingehen, Tatsache ist und bleibt , dass
die offiziellen und auch inoffiziellen Unfélle sowohl verursacht von Deutschen als auch von anderer Nationalitaten —
- ganz egal in welchen Land auch immer - einfach zu hoch sind und jeder einzelne Unfall eben zuviel ist.

Mir geht es hier nicht um Schuldzuweisungen, sondern allein um die Tatsache — dass solche unsachlichen
Rechtfertigungsversuche und Beschdnigungen und auch jegliche selbstgefalligen Statistiken uns
nicht wirklich weiter bringen. Wenn manche unter uns damit nicht umgehen kénnen soll es mir auch Recht
sein - aber es ist flir mich zumindest die Pflicht, auf diese Missstande hinzuweisen. Schénrederei mag sich zwar
vor den Mitgliedern und in den Medien gut verkaufen lassen - sie ist aber der ganzen Angelegenheit (Unfall
Aufarbeitung) selbst sicher nicht dienlich — auch das muss hier einmal entschieden gesagt werden.

An und flr sich sollte es das Thema Unfallerhebung in der HG — PG Szene nach Meinung vieler unserer Piloten
Uberhaupt nicht geben, bzw.sollte es besser gar nicht aufgegriffen werden. Denn die meisten unter uns melden
weder Unfélle noch reden sie dartber (aufler im Wirtshaus oder Clubabend). So ist es nicht verwunderlich, dass
dann plétzlich Unfélle mit todlichem Ausgang aufgezeigt werden, die es aber in der offiziellen Statistik gar nicht
gibt bzw. deshalb auch gar nicht existieren kénnen - dass ist wohl mehr als peinlich — nicht wahr?

Hat in Osterreich noch vor vielen Jahren ein Staud Ossi in miihevoller Kleinarbeit tiber Jahre hinweg eine
Unfallerhebung mit anschl. Analyse und Empfehlungen heraus gegeben , so passierte in den letzten Jahren
diesbezlglich fast gar nichts mehr. Was nicht etwa heif3en soll, dass die Unfélle deshalb etwa gar weniger wurden,
ganz im Gegenteil. Der Weg der dann von den Verantwortlichen eingeschlagen wurde, war relativ schnell und leicht
gefunden. Denn man (bergibt diesen Aufgabenbereich wie auch andere einfach an den DHV — denn die werden
sich dann ja schon darum kiimmern und wir sind dartber hinaus wieder eine weitere ungute Arbeit los geworden,
was dann heraus kommt zeigt ja die Praxis:

In Deutschland gilt derjenige als viel gefahrlicher, der auf den Schmutz hinweist, als der, der
ihn gemacht hat. (Carl von Ossietzky)

Ich bin wahrscheinlich einer der wenigen, der (ber die vielen Jahre hinweg unentwegt die Unfélle -zumindest im
Raum Osttirol und Oberkarnten - soweit wie mdéglich llickenlos erfasst. Ich habe in der Vergangenheit schon mit
vielen Anlaufen versucht, eine zentrale Erfassung fiir alle Unfalle, welche in Osterreich passieren, einzurichten. Das
diese Vorgangsweise von mir, also das Erfassen, Aufzeigen und Dokumentieren der Unfélle, bei vielen nicht
gerade auf Gegenliebe stdRt, ist mir auch klar.

So wurden auch im vergangenen Jahr wieder mehrere Gesprache dartber gefiihrt, Bundessektionsleiter flir Hange-
und Paragleiter, Siess Herbert, hat sich bereit erklart, hier nun auch tatig zu werden.

Bei einem weiteren Treffen im vergangenen Herbst wurde vereinbart, dass die Unfallerhebung in Osterreich nun
(wieder mal) neu geregelt werden muss. Die bisher angewandte Praktik , einfach alles an den DHV weiter zu
delegieren, hat sich fir mich als nicht zielfihrend erwiesen. Mir geht es um die Sache selbst, namlich eine
drastische Verringerung der Unfallzahlen. Dazu bedarf es aber vorbeugender Manahmen und dazu zahlt unter
anderem eine eigenstandige osterreichweite zentrale Erfassung, mit der dazu notwendigen Analyse der einzelnen
Unfélle. Anschl. erfolgt die Herausgabe eines MaBnahmen-Katalogs, um eben aus den ereigneten Unfallen auch
entsprechende Konsequenzen (Lehren) fiir alle in der Zukunft ziehen zu kénnen bzw. diese dann auch umzusetzen.

Selbstverstandlich wird auch weiterhin mit dem verantwortlichen Sicherheitsreferenten des DHV und anderer
Verbande und Institutionen ein Austausch bzw.eine Auswertung mit dringend notwendiger Analyse und
Veroffentlichung von Empfehlungen durch gefihrt.

Damit sich die negativen Schlagzeilen vom letzten Jahr heuer nicht wiederholen, ist auch jeder einzelne unter uns
aufgerufen, sich in Bedachtsamkeit und Zurtickhaltung zu tben. Erfahrene Piloten sollten sich auf Flugaufgaben
beschrénken, welche dem Kénnen angepasst sind und Anfanger sind aufgerufen, sich nur bei wirklich
einwandfreien Verhéltnissen in die Luft zu begeben.

So hat z.B. nun der verantwortliche Flugplatzbetreiber in Greifenburg auf die hohen Unfallzahlen der
letzten Saison reagiert und erste Anderungen bereits umgesetzt . Ein erster wichtiger Schritt, aber weitere miissen



unbedingt folgen und das nicht nur im Flugeldorado Greifenburg. Auch die verantwortliche Flugschule, welche im
Fluggelande Greifenburg einliegt, ist im Zugzwang, langst Gberfallige und unbedingt notwendige Malnahmen
umzusetzen, damit die héchstmdgliche Sicherheit im Flugbetrieb fir die Zukunft gewahrleistet ist.

Ich werde auch weiterhin alle Unfélle systematisch erfassen und meine Téatigkeit hierzu sogar noch weiter ausbauen
und alle Unfélle auch auf3erhalb von Osttirol und Oberkarnten ,welche mir zugespielt werden ,in den ,Flash News"
aufnehmen. Pfister Andreas und Siess Herbert werden dann die eingehenden Unfalldaten Osterreichweit zentral
verwalten und dementsprechend am Jahresende auswerten und auch veréffentlichen.

Deswegen ist jeder einzelne unter uns aufgerufen, hier selbst aktiv zu werden! Nicht Wegschauen ist angesagt,
sondern aufzeigen und noch was - von alleine geht's nicht, es braucht auch hier deine Mithilfe.

TZ - Lufttuchtigkeits Zeugnis: Eine lang geforderte MalRnahme war flr mich immer der ganzliche Wegfall
eines LTZ, aber in den gewissen Etagen wird darliber anders gedacht und
auch gehandelt, was dabei heraus kommt, bekommt unsereiner nun teuer zu spiren.

So wird auch hier eine weitere Kostensteigerung auf uns zu kommen, denn trotz aller Einwande wurde in der ZLLV

vom 15. Dezember 2006 verankert, dass es fur alle Tandem-Geréte auch weiterhin ein LTZ erforderlich ist.

Hat in der Vergangenheit eine Ausstellung eines LTZ durch Herrn Zach Wolfgang noch € 7.- gekostet, so wurden

bei der Vorschreibung nach Inkrafttreten der ZLLV (Dezember 2005) die Antragsteller richtiggehend sprachlos.
Denn anstatt der bisherigen € 7.- kommen nun € 60.- an Gebtihren plus € 13.- Stempelgebuihr dazu.

Fir einen Verwaltungsakt, bei welchem es wohl einen Erklarungsnotstand gibt. Wahrscheinlich werden damit

wieder ein paar Leute beschaftigt und naturlich nicht zu vergessen kommt ,.ein wenig Geld" in die leeren Kassen.

J ahres Check: Auch hier wird nun ein Weg beschritten, welcher den Verwaltungsaufwand weiter erhéht und

nicht zu vergessen auch die Kosten. Denn in Zukunft muss jeder "offizielle" Checkbetrieb in
Osterreich ein Protokoll vom Kunden ausfiillen lassen, die Haftpflicht-Versicherung tiberpriifen und nicht zu
vergessen € 30.- an Verwaltungsabgabe kassieren. Dann wird das Formular an den Aero Club zur Kontrolle bzw.
Aufbewahrung weiter geleitet.

heckflug: Auch hier kommt es voraussichtlich zu gravierenden Anderungen in der Zukunft. Bedingt durch
die vom DHV im Herbst letzten Jahres durchgefiihrte einseitige Abanderung in der

Uberpriifungsflug- Regelung hatte das nun (leider) auch Auswirkungen in Osterreich nach sich gezogen. Ich
mdchte hier nur so viel vorweg schicken, dass die Einflussnahme in dieser Causa von der Kommunalen- Uber die
Landesebene bis hin zum Verkehrsministerium reichte. Ich habe mich immer fir eine Beibehaltung der 3 Jahres-
Checkflugregelung ausgesprochen, voraus gesetzt, dass auch alle Flugschulen diese Verlangerung den Vorschriften
entsprechend korrekt durchfiihren - welches in der Praxis aber immer wieder zu vielen Beanstandungen u.a. auch
des DHV und auch vieler geneppter Piloten gefiihrt hat.

Nach langer Diskussion und auch der Meinung der meisten Piloten entsprechend, gab es fur mich nur zwei
Losungsansatze: weiterhin Beibehaltung in der bisherigen Form oder génzlicher Wegfall des Checkfluges. Eine
Regelung, wie sie vom DHV vorgeschlagen und nun in Deutschland auch zur Umsetzung gelangt, ist eine Farce!
Denn in Deutschland kommt nun anstelle eines Checkfluges die Regelung : 10 Fliige, die vom Scheininhaber im
Flugbuch nun selbst betatigt werden kdnnen.

Hier ist ein weiterer Kommentar Gberflissig, den kann sich jeder verantwortungsbewufite Pilot selbst machen
inwieweit so eine Regelung auch zielfiihrend ist. Ich spreche mich daher fiir den generellen Wegfall des
Uberpriifungsfluges aus.

Letzteres wird nun wohl auch umgesetzt werden, was auch im Sinne der meisten unserer Piloten ist, aber nicht
unbedingt zur Freude der Flugschulen (Geschéft). Die Verlangerung in der bisherigen Form bleibt aber nach wie vor
fir alle Tandempiloten und Fluglehrer aufrecht. Trotzdem sollte nicht vergessen werden, dass die Flugschulen dafir
da sind, auch weiterhin den Piloten bei Problemen oder bei einer notwendigen Hilfestellung unverbindlich mit Rat
und Tat bei Seite zu stehen.

So kommt es nun zu einer weiteren Liberalisierung im Flugsport - inwieweit sich diese Entwicklung bewahrt, wird
wohl zum einen an jedem einzelnen Piloten liegen und zum anderen wohl auch erst die Zukunft zeigen.



®
of’&\d- 01. UNFALLE & STORUNGEN:

Sillian: Am Samstag den 04. Feber startete ein 39.jahriger deutscher Paragleiterpilot vom

Startplatz Thurntaler. Aus bisher unbekannter Ursache (Acro- Mandver) verlor der Pilot bei einer Steilkurve
die Herrschaft tiber sein Fluggerat. Er stirzte praktisch ungebremst auf den gefrorenen Boden eines Feldes im
Sillianer Ortsteil Schlittenhaus. Fir den Piloten gab es keine Rettung, er verstarb unmittelbar nach dem Aufprall am
Boden.

Fieberbrunn: Am Sonntag den 08. Janner startete ein 28-jahriger Fieberbrunner Paragleiterpilot

vom Startplatz Larchfilzkogel zu einen Flug. Rund 50 Meter Uber dem Landeplatz bei der Talstation
Streuboden klappte der Schirm auf der halben Seite ein. Der Pilot stiirzte in einem steilen Kreisflug auf die
Abfahrtspiste. Der Schwerverletzte wurde vom "C 4" in das Krankenhaus St. Johann geflogen.

Lanzarote: Auf der Kanareninsel kollidierte Mitte Janner ein Deutscher und ein Niederlandischer
Gleitschirmpilot. Bei diesem Zusammenstol} kamen beide Piloten ums Leben.

Leogang: Am Mittwoch 22. Feber startete ein Paragleiterpilot im Rahmen einer Skishow in Leogang (Asitz) zu

einen Nachtflug. Der Pilot flog dabei direkt in ein Liftseil und wurde dabei unbestimmten Grades
verletzt. Der Pilot wurde nach der Erstversorgung mit der Rettung in das Krankenhaus eingeliefert. Der Unfall
wurde von einen hollandischen Urlaubsgast per Video dokumentiert.

Sexten: Am Samstag 11. Méarz startete Lanzinger Manfred mit seinem Paragleiter zu einen Show- Nachtflug.
Bedingt durch Rickenwind gelang es den Piloten nicht, abzuheben und kam dabei zu Sturz. Der Pilot
brach sich den FuB, er wurde nach der Erstversorgung in das Krankenhaus nach Innichen gebracht.

<. 02. OBERSTER GERICHTSHOF ?2??

Schlagzeile vom 1. Marz 2006: So schén es ist, einmal Ikarus zu spielen, so gefahrlich kann Paragleiten
mitunter leider auch sein.  "lkarus" trug Skischuhe und legte eine
Bruchlandung hin!

"Alles easy und super" lieB man einen deutschen Urlauber wissen, als der bei einer Flugschule in Tirol um einen
Tandemflug mit einem Paragleiter anfragte. Kein Problem, dass der Mann schwere Skischuhe trug. Kein Problem
auch der Neuschnee am Startplatz. Die Folgen waren verheerend: Absturz, schwere Verletzungen. Man traf sich bei
Gericht wieder.

Der Urlauber war mit seiner Lebensgeféhrtin im Dezember 2002 mit Skiern unterwegs, als sie die Flugschule
entdeckten. Sie erkundigten sich nach Tandemfliigen. Dort drangte man zum schnellen Start, war
hauptsachlich am Geschéaft interessiert. Mogliche Gefahren eines solchen Fluges waren kein Thema.
Auch nicht, dass der Urlauber schwere Skischuhe trug, die ihn behinderten.

Beim Startplatz, wo noch dazu Neuschnee lag, passierte es dann: Da ihn das Schuhwerk am Laufen hinderte,
stolperte der Urlauber, das Gurtzeug verwickelte sich. Pilot und Kunde hoben zwar ab, doch die Gewichtsverteilung
stimmte nicht mehr. Uberdies waren die beiden Manner ziemlich schwer, der Schirm am Rande der Belastbarkeit.

Die beiden stiurzten in eine Baumgruppe, der Urlauber zog sich Wirbelverletzungen zu. Er klagte auf 10.000.- Euro
Schmerzensgeld. Und bekam jetzt beim Obersten Gerichtshof Recht. Paragleiten ist eine Risikosportart, heil3t
es in dem Urteil. Kunden eines Tandemfluges mussen deshalb tber mogliche Gefahren aufgeklart
werden. Und das ist im konkreten Fall nicht passiert. Es hiel3 ja nur, alles wére "easy und super". Ein ernstes
Gespréach vor dem Flug héatte vermutlich das Geschéft verdorben.



.S.: Leider geht nicht hervor, welche Kosten die ganzen Verfahren alle Instanzen hindurch gekostet haben.
P Hinzu kommen noch - Gutachter, Rechtsanwaélte, Sachverstéandige, Gerichtskosten, Zeugenladungen,
Lokalaugenschein etc. Bleibt nur noch die Frage offen: wer soll (muss) das alles bezahlen - die Versicherung
genau richtig?? Das heif3t in der Praxis du und ich mit den néchsten immer weiter steigenden Pramienerh6hungen
und wer hat dabei gut verdient sprich abgesahnt — genau richtig - auBer dem -betroffenen Piloten alle anderen der
hier oben aufgefiihrten Personen.

nmerkung: Mdochte hier noch folgende Erkenntnis anbringen: Der grote Teil aller Tandemunfélle passiert
A nicht etwa weil der verantwortliche Pilot zu wenig Fachkenntnisse hat oder irgendwelche
anormalen Abstiegshilfen etc. nicht ausreichend beherrscht, sondern ist zu fast 99 % an der fehlenden
charakterlichen Festigkeit eines jeden einzelnen Tandempiloten zu suchen. (Fehlendes Verantwortungs-
Bewusstsein, fehlende Konsequenz, fehlende Grundsatze, fehlende Disziplin, kein Pedant etc.)

Hier spreche ich die von einigen Initiatoren geforderte Notwendigkeit an, um bei allen zukiinftigen
Tandemanwartern einen Eignungstest zwingend vorzuschreiben. Jeder Anwarter soll in Zukunft bevor er Uberhaupt
mit der Tandemausbildung bei einer Flugschule beginnen darf, einen Eingangstest

im Zillertal

absolvieren. Der Grund flr diese neue Regelung ist unter anderem, so die Initiatoren, in der Befangenheit der
Flugschulleiter gegenuber den Anwartern, aber auch in der fehlenden Fachkenntnis zu suchen.
Ubrigens: der Preis fiir diesen Uberpriifungsflug soll sich auf ca. Euro 30.- belaufen und ist vom
Ausbildungsanwarter zu bezahlen. Diese Regelung ist ebenso auch bei Tandem-Hangegleiter-Anwérten sinngeman
anzuwenden.

Ich habe mich immer gegen solche diskriminierenden Malinahmen gegentiber den Flugschulen bzw. Lehrern (sprich
Bevormundung) ausgesprochen. Tatsache ist, dass der bereits bestehende Eingangstest und auch die bestens
ausgearbeiteten Ausbildungsvorschriften nur in die Praxis umgesetzt werden miissen.

Die hier von mir angesprochene und auch dringend notwendige charakterliche Festigkeit kann man
(leider) nicht mehr erlernen, die muss ein jeder selbst schon mitbringen — ist diese nicht vorhanden, ist der néchste
Tandemunfall bereits vorprogrammiert.

Hier ist u.a. die Aufsichtsbehoérde gefordert, welche die diversen Unternehmen ins Visier nimmt, wo sich denn
verstarkt Unfalle haufen und Bescheide entzieht, wo strafrechtliche Verurteilungen bereits vorliegen. Auch die
Flugschulen haben die Méglichkeit, bei der immer wiederkehrenden 3 -jahrigen Verlangerung der Lizenz die
verantwortlichen Piloten in Punkto Sicherheit dementsprechend zu instruieren.

**1brigens : bei mir ist es schon lange eine Selbstverstandlichkeit, dass jeder Tandem- Passagier vor Flugantritt
Ueine Simulatoreinweisung durchfiihren muss. Desweiteren bekommt dieser noch vor Flugantritt ein extra
angefertigtes Merkblatt mit speziell darauf vermerkten Hinweisen zu lesen. Damit es anschlieBend auch wirklich
"easy und super" in die Luft gehen kann. Dieses Infoblatt kann auf Anforderung jederzeit gerne zugesandt werden.

_— ’
§> 03. TIEFFLUGE DER BESONDEREN ART:

ubschrauber Tiefflug am Zettersfeld: Es war Freitag der 20. Janner 2006 als ich mich kurzerhand
_I entschloss, einen Gleitschirmflug vom St. Mandl aus durch zu
fihren. Grund - eine Gruppe von Paragleiterpiloten aus dem Raum Wolfsberg waren auf der Durchreise und wollten
noch schnell einen Flug ebenfalls vom St. Mandl aus durchfiihren. Einige Piloten waren gerade mit ihren
Startvorbereitungen beschéftigt, andere flogen bereits und wir salen gerade bei einem Getrank auf der Panorama-
Terrasse. Es war ein wunderschéner Wintertag, der zum Geniefen und Traumen einlud, dieser Zustand wurde aber
plétzlich abrupt durch einen Notarzt- Hubschrauber (OAMTC)- Tiefflug beendet.



Zwischen einem Notarzt- Hubschrauber und einem Rettungs- Hubschrauber wird deshalb auch unterschieden:
Ein Notarzt- Hubschrauber besteht aus mindestens 1 Piloten, 1 Bergungsspezialisten, 1 Notfall
Sanitater und 1 Notarzt. Dieser mufd Ganzjahrig betrieben werden.

Ein Rettungs- Hubschrauber wird hingegen nur saisonal betrieben, ein Notarzt ist nicht
zwingend vorgeschrieben, es braucht dazu nur einen Notfall- Sanitater an Bord.

Es war gegen ca. 14 Uhr 25, als der "Gelbe Engel" von Richtung Debanttal kommend in nicht einmal ca. 20 Meter
Hoéhe direkt Giber das Panorama Restaurant hinweg von Norden nach Siiden fliegend sich in das Tal hinunter nach
Lienz hinab stirzte (flog). Es erinnerte mich ein wenig an einen alten Vietnam Film "ala Hollywood Manier", denn
der Heli kam namlich véllig lautlos und plétzlich aus dem Nichts und war dann auch schon wieder weg. Warum der
verantwortliche Pilot so tief und mit ,,Speed” gerade hier (Terrasse) und nicht anderswo Richtung Lienz flog, wird
wohl nur der Pilot selbst beantworten kénnen.

Zu diesem Zeitpunkt waren auch Gleitschirmpiloten unterwegs, nicht auszudenken ,wenn hier einige Drachen- oder
Paragleiterpiloten gerade aufkurbeln. Speziell in diesem Bereich muss immer mit verstarktem Paragleiter-
Flugbetrieb gerechnet werden. Gerade der auf3erst tragische Unfall (Betonkibel fiel auf eine Gondel) letzten Jahres
in Galtur sollte eigentlich solche Uberfliige nicht mehr vorkommen lassen. Ubrigens - dieser sehr knappe Uberflug
(Tiefflug) wurde nicht nur von mir wahrgenommen und beanstandet, deshalb auch die MaBnahme, diesen Vorfall
eben zu publizieren.

Ich denke und hoffe zugleich - es handelte sich speziell bei diesem Vorfall um einen wohl einmaligen Ausrutscher
des Piloten, denn generell fliegen speziell die Notarzt (Flugrettung) Hubschrauberpiloten sehr wohl bedacht und
nehmen viel Riicksicht auf unsere "Schicki Micki Flieger" speziell im Frihjahr und Sommer, wenn die Flugfrequenzen
wieder rapide ansteigen, hier vor allem bei Streckenfliigen aus dem Raum Greifenburg. Hier ist sehr viel
Wachsamkeit und Weitsicht der Hubschrauber- Piloten und naturlich auch aller anderen Luftfahrt -Teilnehmer
gefragt.

.S.: Auf ein weiterhin sicheres Mit- und Nebeneinander mit allen Luftfahrt-Teilnehmern freuen sich alle unsere
Drachen- und Paragleiter- Piloten (Happy Landing).

iefflug der besonderen Art: Es war einer der vielen wunderschénen Herbsttage des letzten Jahres, so richtig
T einladend neben vielen anderen Outdoor Sportarten so auch zum Fliegen. Zu
diesem Zeitpunkt weilte auch eine Gruppe von Schweizer Gleitschirmpiloten im Lande welche das Traumwetter
ebenfalls zu Fliigen vom Zettersfeld bzw. Ebnerfeld nutzte.

Der Besitzer des gegeniiber des Landefeldes befindlichen Reitareals (Reitschule Pregenzer) lehnte sich gerade
gemutlich an die Abgrenzung der sich dort befindlichen Ausreitfliche und freute sich Uber den wunderschénen Tag.
Pl6tzlich vernahm er einen WindstoR als direkt Uber ihn ein Paragleiterpilot von Norden kommend Richtung Stiden
Uber die Koppel hinweg flog - worin sich gerade 2 Pferde samt Reiter (Kinder) darauf befanden (Voltigier Stunde).

Es klingt unwahrscheinlich aber es ist die Wahrheit - der Pilot flog genau in Hohe der beiden Reiter zwischen den
Pferden hindurch sprang anschl. tber die Zaunbegrenzung hinweg und rutschte mit dem Hintern (Gurtzeug) Uber
ein dahinter geparktes Autodach hinweg, bis er schlieBlich auf dem danach vorbei filhrenden Zufahrtsweg endguiltig
zum Stillstand kam. Hier hatte der Pilot noch mal Riesengliick, denn der Weg ist namlich mit einem Weidezaun
bestehend aus Betoneisen abgezaunt gewesen.

Eine fast unglaubliche Geschichte welche mir hier zugespielt wurde, die es doch gilt zu verdffentlichen. Es ist kaum
anzunehmen, dass der Pilot diese Art des Konturen- Fliegens bewusst ausgefiihrt hat. Es ist eher anzunehmen, dass
der Pilot sich gewaltig mit der Hohe vertan hat - daher keinen Fluchtweg mehr hatte und so einfach die Diritissima
direkt zum nachst gelegenen Feld suchte (Schadensbegrenzung). Das alles so glimpflich ausging, grenzt schon
mehr an ein Wunder. Doch das Verhalten des Piloten unmittelbar danach war alles andere als kooperativ oder
besser gesagt vollig unverstandlich. Anstatt sich zu erkundigen bzw. nachzufragen ist auch alles okay, (Schaden am
Auto) von einer Entschuldigung erst gar nicht zu reden - raffte der Pilot sofort den Schirm zusammen und lief mit
Sack und Pack in Richtung Landehutte bzw. Abbauplatz davon.



Nicht auszudenken, wenn eines der Pferde dadurch scheut und den Reiter abwirft, die Folgen daraus sind mehr
oder minder vorprogrammiert. Was folgt - Rechtsstreit und Klagen wiirden wohl die Folgen sein und was dabei raus
kommt - ich will es hier erst gar nicht kolportieren.

Im Laufe des Jahres werden nun weitere Baume, die das Areal noch umgeben, aus Sicherheitsgriinden gefallt, aber
nicht unseren Piloten zuliebe, sondern zum Schutz der Personen, die sich darunter aufhalten, vor herunter fallenden
morschen bzw. gebrochenen Asten. Nun wird dieser Bereich dann noch lichter bzw. freier und damit einladender
eben noch tiefer zu fliegen. Meine eindringliche Bitte - bei allen Landeanfliigen unbedingt den Bereich direkt tUber
der Reitanlage zu meiden. Die Konsequenzen die daraus folgen sind schon ausgesprochen worden:

Anzeige und da der Pilot sehr wohl in unmittelbarer Nahe nun auch landen muss - ist ein sofortiges Untertauchen

wie sonst (Ublich) hier sicher nicht mehr durchfiihrbar oder mdéglich. Im Sinne einer guter Nachbarschaft und
Miteinanders, bitte ich alle Piloten, dies auch zu respektieren.

_——
@e> 04 ZUR KASSE BITTE:

Wenn die Einnahmen ausbleiben: Werden die Verantwortlichen wie z.B. Politiker, Geschéftsinhaber,

Vereine, Tourismusverbande etc. zu unkalkulierbaren Geldeintreibern,
siehe hier den Vergleich mit der Politik — die Jungs werden deshalb immer kreativer und ungenierter beim Hand
aufhalten.

Ob Tourengeher, Skilanglaufer, Radfahrer und nicht zuletzt auch unsere Drachen- und Paragleite-r Piloten werden
immer mehr zur Kasse gebeten. Die Uberlegung stand lange im Raum, doch seit Anfang des Jahres werden nun
tatsachlich Tourengeher abkassiert (5.- Euro) sind zu bezahlen fir die Benitzung der Ski Piste bzw. des
Parkplatzes. Die Bemautung des Radweges von Innichen nach Lienz ist ebenfalls im Gesprach, Eintrittsgelder fir
die Besteigung des GroRglockners u.s.w. Mauteintreibung auf den Skiloipen wie in Obertilliach ist ja schon bereits
nichterne Realitat - pro Tag werden hier € 3.- und fir die Wochenkarte € 10.- eingehoben.

Eine traurige und nicht zuletzt bedenkliche bzw. besorgniserregende Entwicklung welche sich hier anbahnt.

Es ist sicher nicht die Aufgabe eines Tourismus- Verbandes u.a. als Flugplatzbetreiber aufzutreten oder als
Shuttle Service Anbieter mit Bussen zu diversen Destinationen zu fahren, aber sehr wohl die verpflichtende
Arbeit, eine intakte Sport Infrastruktur allen Gasten sowie auch Einheimischen Sport Enthusiasten bereit zu stellen.
Wer die letzte Silvesternacht am Lienzer Hauptplatz erlebt hat, wird feststellen, dass am Stadt. Friedhof sicher
mehr los war. Das es einen Faschingsumzug zuletzt in den 60 er Jahren gab, ist ja bekannt, dass der Fasching
ebenfalls am sterbenden Ast hangt ist ja kein Geheimnis, aber dass es nun nicht einmal mehr eine Faschings
Zeitung gibt, zeigt einem ganz deutlich , wo der Humor in der Stadt Lienz geblieben ist. Wie schon gesagt, ein
Trauerspiel pur und fur eine Tourismus- Stadt wie Lienz total unwirdig.

Es wird Gberall die Hand aufgehalten und das nicht nur bei uns — denn die Abzocke geht munter weiter und das auf
allen Ebenen. Wer soll das noch bezahlen ist hier die Frage und die Antwort der Touristiker lautet dazu — die
wenigen, die Uberhaupt noch zu uns kommen denen missen wir daher eben noch tiefer in die Tasche langen und
das Schlimme dabei - die glauben das auch tastsachlich noch?

Wie dann die Gemeinde und die Touristiker mit den Geldern umgehen, zeigen die getéatigten Ausgaben - alleine fir
das Weltcup Rennen der Damen wurden € 1 Million veranschlagt, fur den Dolomiten Langlauf € 180.000.- Fazit
daraus - weniger Teilnehmer, weniger Startgelder, noch weniger Zuschauer, wahrend die laufenden Kosten aber
Jahr fir Jahr weiter unaufhaltsam ansteigen — die Schere klafft hier immer weiter auseinander.

Dann immer wieder die alte "Leier" von der Wertschdpfung, selbst zur Hauptsaison 28/29. Dezember 2006 waren
in Lienz und Umgebung noch geniigend Betten frei, also von ausgebucht kann hier keine Rede sein. Die Kosten
beliefen sich auf 1 Million Euro und die Wertschoépfung soll 2 Millionen Euro betragen, so Frémel Werner vom
Skiclub Lienz ?

Hier wird immer wieder propagiert, welch nachhaltiger Werbe Effekt dadurch erzielt wird —
Tatsache ist, dass die Nachtigungen kontinuierlich zuriick gehen, trotz bester Schneeverhéltnisse und viel
Sonnenschein — die einzigen, die daraus wahrscheinlich wirklich profitieren, sind u.a. die veranstaltenden Vereine
und das auf Kosten der Steuerzahler bzw. durch die eingehobenen Zwangsbeitrége.



Besser als gar nichts tun ist es allemal, so die Antwort der Verantwortlichen — das stimmt, aber bitte nicht mit
offentlichen Geldern, das Geld muss hier von privaten Sponsoren kommen wie z. B. einer Bank- Austria oder
Lienzer Sparkasse bzw. anderen Betrieben, aber die wissen sehr wohl ganz genau, wo sie ihr Geld wirklich
gewinnbringend investieren missen.

Hier ein kleiner Seitenhieb zu den LBB — wer kauft sie denn schon, die Uberaus "Gewinnbringenden
Aktien" von den Lienzer Bergbahnen — richtig - nur die Stadtgemeinde Lienz und der Tourismusverband. Ubrigens:
die Lienzer Sparkasse stellt fir den Ankauf eines Albin Egger Bildes (Totentanz) der Stadtgemeinde Lienz einen
zinsenlosen Kredit (€ 150.000.- ) zur Verfigung warum wohl - gibt so einen Kredit nicht fur die LBB, so einen nicht
aber daflir einen anderen wo die Zinssatze aber passen und dabei etwas verdient wird???

Ein weiteres Beispiel ist dazu der Dolomiten Mann Event — Red Bull Chef Mateschitz (zig facher Millionar) kann sich
dartber mehr als nur freuen, wenn die Stadtgemeinde und Tourismusverband finanziell jedes Jahr ihm dabei
kraftig unter die Arme greift (€ 30.000.-) plus Bauhofleistungen kommen alleine von der Gemeinde. Wie heif3t es so
schén — wo schon viel ist wird eben nur noch mehr!

Einmalige Unterstitzungen wie z.B. bei der Erweiterung des Golfplatzes ja mit € 100.000.- wenn jemand die
Aktivitdten am Golfplatz das ganze Jahr Uiber ein wenig mitverfolgt wird bestéatigen, dass die Investitionen
gerechtfertigt sind , zumal der private Investor ja den Hauptanteil dazu zu tragen hat.

Beim Flugsport gibt es eine ahnliche Entwicklung — es gibt kaum mehr ein Fluggelande, wo es nicht zuerst statt
einem herzlichen "Griuf} Gott" heif3t - hast du das "Start und Landegeld schon bezahlt? Erst unlangst wurde mir von
einem US — Paragleiter Piloten, welcher letztes Jahr quer durch Europa gereist ist, das auch schriftlich bestétigt. Der
Kommerz steht hier ganz klar im Vordergrund und die Fliegerei mit Kameradschaft und wo Uneigennitzigkeit,
Selbsthilfe etc. vorhanden sind, gibt es, wenn Gberhaupt, nur noch selten auf unseren Fluggelanden zu finden.

ﬁ
§> 05. ERLEBNISBERICHT ENES HG - PILOTEN:

Live Is Live: Ein gekurzter Erlebnisbericht eines HG + PG Piloten:

Vom fliegerischen Hoch im Osttirol, kam kurz darauf der 1. Tiefschlag dieses Jahres. Ich hatte mich mit einem
Freund in Annecy (F) verabredet. Er ist ein sehr guter GS-Pilotenfreund von Australien, der schon langer in Europa
(England) lebt und arbeitet. Zu dieser Zeit, 9. - 19.06.05 fand dort das Nordic Open statt, an dem mein Freund
Matthew teilnahm. Ich entschloss mich, mit meinem Trailer (mein kleiner Wohnwagen) den ich ja sowieso
angehéangt hatte, zum Drachen- und GS-Fliegen dorthin zu fahren. — Dann am 1. Flugtag passierte es; ich legte
einen furchtbaren Fehlstart hin! Wir waren zum Startplatz ,,Col de Furclas* hinaufgefahren. Es war Mittagszeit und
starke Thermikablésungen von unten mischten sich mit seitlichen, aus SW-kommenden Rotoren. Obwohl ich drei
Starthelfer hatte (zwei Deutsche und ein Franzose), hatte ich sehr Miihe, meinen Fligel (XTRALITE 137) zu
stabilisieren. (Im Nachhinein sagten die Starthelfer, dass ich beim Anlaufen den Flugel gerade, jedoch etwas zu
stark angestellt hatte).

Anyway, (Ich weil3 nicht, ob du diesen Startplatz kennst, er ist wirklich sehr gut gelegen und dementsprechend
komfortabel ausgebaut!) ich machte also mit meinem zu stark angestellten Fltigel ein-, zwei Schritte und sofort hob
mich die von vorne starke Thermik hoch. Ich befand mich in ca. 1 — 2m Hohe, Gber der mit kiinstlichen Grasmatten
ausgelegten, breiten Startrampe, als ein starker Rotor von rechts meine rechte Fliigelseite stark nach unten driickte
und mich so zu einer Schraglage von 45 Grad zwang. Immer noch Uber der beschriebenen Startrampe, konnte ich
nicht nachziehen (keine Héhe vorhanden), sodass ich mit einem sehr engen Radius nach rechts rausflog, direkt
wieder zurtick in das Startgelande. (Dies ist mir in der CH Anfangs 90er Jahre mal passiert, und ich hatte
dementsprechend keine Angst, was passieren wirde.)

Mit der Aussicht auf einen totalen Trapezcrash (Arme als Schutz vor der Brust verschrénkt) prallte ich einiger
malRen ,,geméchlich” auf das Ende der Startrampe; das linke Trapezrohr brach 2x.

Nun folgte jedoch der mehr gefahrlichere Teil: Da es hinter mir 20m senkrecht nach unten ging, und ich dies fur
mich als sehr gesundheitsgefahrdent empfand, versuchte ich mich an dem wenigen, vorhandenen Gras,



festzuhalten. Der Drachen auf meinem Riicken, der zur Halfte Uber die Kante hinausragte, bildete ein unfaires
Kraftemessen, das ich nach wenigen Sekunden (die Helfer waren noch nicht bei mir) verlor. Es ist ein
»Scheissgefuhl von hinten, wo man nichts sehen kann, weggezogen zu werden. Ich kippte also nach hinten weg,
bis das zu diesem Punkt noch heile Kielrohr die Rotation stoppte. Nun versuchte ich es erst recht, mich mit allen
Mitteln an allem mdoglichen (hervorragenden Steinen, Gras) festzuhalten, um dem Abwartstrend entgegenzuwirken.
Leider nutzte dies nichts, denn mein Schwerpunkt, zu dieser Zeit ca. 1m von der Fels- und Graswand entfernt,
beschloss, die Drehbewegung nach hinten fortzusetzen. Bedingt durch das Anstehen des Kielrohres, rotierte
(tumblete) ich, zum Gliick bedingt durch die starken Thermischen Ablésungen, nach hinten, von der Wand weg.
Schlussendlich ,tumblete* ich 2x 360 Grad (Achse Querrohr), bis ich in Rickenlage (ins Segel) im schwer
zuganglichen, steilen Hang aufprallte. Resultat: Totalschaden ,Trapez, Swifel rechts gebrochen & Segel beschadigt,
div. Schaden an der Eintrittskante. Schaden Human: Umfangreicher Bluterguss im Oberschenkebereich, verursacht
durch Gurtzeugschlaufen, sowie div. Schiirf- und Kratzwunden.

Fazit: Brauchte zwei Tage, bis ich den Schock Uberwunden hatte und mich zu einem GS-Flug aufraffte.

Wieder zuriick in der CH, nahm ich meinen ICARAO Brazil 137 (Baujahr 1992) hervor, und machte damit noch ca. 3
— 4 XC-Fluge im Wallis/Fiesch. — Damit hatte es sich mit Drachenfliegen dieses Jahr. Bedingt durch die schlechte
Gleitzahl (Vergleich mit den GS DHV 2) beschloss ich, die restliche fliegbare Zeit dem GS zu widmen. Dies war ein
guter Entscheid, denn ich konnte ohne groRe km-Einbussen meine XC-Streckenfliige in der CH fortsetzen.

Im August verbrachte ich eine ganze Woche im Wallis/Fiesch, wo ich jeden Tag auf Strecke gehen konnte. Anfang
September beschloss ich, zusammen mit meinem Australischen Freund nach Feltre (I) und anschliessend in die
Italienischen Dolomiten zu fahren. Ich verbrachte funf tolle Tage in Canazei und erlebte traumhafte Verhaltnisse.
Leider habe ich es noch nicht geschafft, Gber die Marmolata zu fliegen; warten wir das nachste Jahr ab...

So, nun habe ich aber viel geschrieben. Jetzt mache ich mich auf den Weg zu dem um den Hauserblock entfernt
liegenden Internetkaffee und sende dir das Ganze.  GS- und Drachenpilot since 1990

‘ﬁ 06. MOT HG + PG - SZENE LEBT:

ie Mot. HG und PG — Szene lebt: Nach den Weihnachtsferien ging es Anfang Janner tber Sillian, Toblach
D weiter. Nach Cortina war bis Toblach noch eine geschlossene
Wolkendecke bei Temperaturen um die — 5 Grad, so bot sich Cortina von seiner schénsten Seite — wolkenloser
Himmel eine Traum Winter Landschaft und viel Tourismus. Bei der Fahrt weiter nach Belluno wurde der Schnee
kontinuierlich weniger und Belluno selbst war schon schneefrei.

Unser erster Besuch galt Diego Ceccetto in Cittadella, dieser Ort liegt in der Nahe von Padua. Motor abgeben zu
einem Jahres- Service — Ubrigens: der Top 80 ist wohl der zur Zeit leichteste Rucksack- Motor am Markt, kurzer
Small Talk — Diego musste von einem Todesfall berichten, denn sein Bruder starb im Alter von nur 54 Jahren an
Krebs. Nun lag das eigentliche Ziel vor uns: Besuch bei der Fa. Fly Products in Grottamare. Dieser Ort liegt
zwischen Ancona und Pescara. Die Firma hat zwischenzeitlich expandiert und nun den Firmensitz in der Via Peru
welcher in unmittelbarer Nahe des bisherigen Standortes liegt.

Auch hier ein Trauerfall - ein enger Freund von Enrico war im Alter von nur 47 Jahren an Krebs verstorben — es
sollte mich wie ein roter Faden begleiten. Denn zum selben Zeitpunkt kam auch die Nachricht vom Ableben von
Hans Peter Eller, Flugschulbesitzer aus dem Stubaital. Der Grund unseres Besuches bei Fly Products war der Erwerb
eines Trikes. Das schone hier: alles wird vor Ort und sofort erledigt und der Chef selbst legt noch Hand an. Ein paar
Erklarungen dazu, ein wenig gebohrt und gefeilt, kurze Simulationseinweisung und dann viel Spalt beim Fliegen so
der Chef Enrico Vignini.

Das grofl3te Vergntugen im Leben besteht darin, das zu tun, von dem die Leute sagen, du
konntest es nicht. (Walter Bogehot)

Beim Flash Trike hat man die Mdglichkeit einmal als Rucksack Motor Flieger in die Luft zu gehen und zum Zweiten
man nimmt den Motor einfach aus dem bestehenden Rahmen und setzt diesen auf das Trike und schon kann man
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nun rollend starten — vor allem fir Personen geeignet, die nicht mehr gut laufen kénnen bzw. auch das Gewicht
von Uber 35 kg nicht mehr tragen konnen. Fir uns hei3t es nun die ersten Starts durchfihren — wir fahren dazu auf
den Strand in der Nahe von San Benedetto del Tronto.

Zusammenbau, Checklauf, Schirm auflegen nach zwei missgliickten Anfahr- Aufziehtibungen (die Kappe kam schrag
hoch bzw. blieb hangen) klappte es beim dritten Anlauf perfekt — ich spirte direkt, wie die Kappe lief ein wenig Gas
und schon hob das Vorderrad ab und nun kontinuierlich Vollgas - ein Geflihl des Losloésens kam auf, dazu auf der
rechten Seite der Blick auf das Meer und auf der linken der Blick zu den vielen Schléssern und Burgen und das bei
Temperaturen um die 15 Gras plus.

Wer von euch selbst mal eine Reise dorthin planen sollte, der erhélt gerne alle Informationen dazu, wie gunstige
Unterkunfts Mdéglichkeiten, selbstverstéandlich auch wo alle Start- und Landeplatze sich befinden — hierzu wurden
alle Anlaufpunkte auf der Microsoft Autoroute Karte gespeichert. Dann ging es wieder zurick nhach Bassano, hier
wurden am Drachenflieger- Landeplatz ebenfalls Fliige mit dem Trike durchgefiihrt, obwohl die ganze Woche Uber
wolkenloses Wetter vorherrscht, waren die Flugbewegungen von anwesenden Gastfliegern ungewoéhnlich gering fir
dieses "Mega Fluggebiet".

Silvia welche nun nur mehr im neuen Appartement Komplex (Garden Relais) mit integrierter Pizzeria anzutreffen ist,
zeigte mir die ganze Anlage und deren Vorziige. Fiir Interessierte: die Ubernachtung mit Friihstiick kostet pro Nacht
und Zimmer € 60.- also pro Person € 30.- das Einzelzimmer kostet € 45.- immerhin mit Blick zum Grappa bzw. zu
den Startplatzen und der Landeplatz liegt direkt vor dem Hotel, Parkplatz mit includiert, also wieder mal feinste
Sahne. Auf die Frage hin, auf wie hoch sich denn die Gesamtkosten belaufen, kam nur ein Lécheln riiber — man
kann es ganz einfach auf den Punkt bringen und sagen viele Géaste sind hier immer gerne Willkommen. Dann ging
es wieder Uber Asolo; Belluno und Cortina ab nach Hause.

Reslimee daraus: 1 Woche wolkenloser Himmel, viel gesehen und erlebt, exzellente Kiiche und das Fliegen kam
auch nicht zu kurz.

’E
§> 07. FASZINATION FLIEGEN:

Grundschulung im Winter: Hier ein paar Eindriicke und Erlebnisse einer Paragleiter Grundschulung welche

Uber die Feiertage, also vom 26 Dezember bis 6. Janner 2006 statt gefunden hat.
Dass die Temperaturen alles andere als angenehm waren, ist wohl kein Geheimnis - denn - bei 18 Grad minus sollte
unsereiner wohl besser hinter dem Ofen bleiben als am Ubungshang herumturnen.

Beim Morgensport sollte es einem eigentlich normalerweise mal warm werden, aber die kalte Luft bei3t und dass
viele Gewand was unsereiner an hat, ist sichtlich hinderlich bei den diversen Ubungen, aber es geht oder besser
gesagt muss einfach gehen. Anschl. ein heiller Tee und dieser bringt einen wieder auf Touren.

Der Schnee am Ubungshang l4Rt die Kappe im steilen Gelande (Schnee) immer wieder dahin rutschen, dort wo der
Hang frei von Schnee ist, verfangen sich aber die Leinen unter Eisplatten bzw. gefrorenen Erdhaufen und das ist
mehr als argerlich. Denn wenn die Leinen nicht schén oben drauf und vor allem nicht ganzlich frei liegen, gibt es
schon beim Aufziehen der Kappe die ersten Uberraschungen. Beschadigte bis abgerissene Leinen sind dann die
Folgen und ein Weiterlaufen ist damit unmdglich.

Gerade die Erdhigel bzw. Maulwurfhiigel sind Brand (Eis) geféhrlich und andere Unebenheiten im Gelande
stellen ein weiteres hohes Gefahrenpotential dar. Diese Erdbrocken sind namlich festgefroren und geben keinen
Millimeter nach, da kann sich ein jeder selbst ausmalen was passiert, wenn du hier mit der Kniescheibe dem Fuf}
oder anderen Korperteilen dagegen prallst.

Ein weiteres Problem stellt die Héhenabschatzung dar, gerade bei bedecktem Himmel ist ein Abschétzen der
Hoéhe sehr schwierig. Denn das gesamte Landeplatzareal ist von Schnee bedeckt und somit ist die Farbe Weiss
dominierend und dazu kommt das diffuse Licht, wie schon gesagt, eine Herausforderung jagt die andere.
Zwischendurch gibt es heiBen Tee - FlieBwasser am Landeplatz, das ist in der Winterzeit eben ein Wunschkonzert,
deshalb muf? das Wasser in grolRen Behaltern mit genommen werden. Selbst im Kuhlschrank ist alles tiefgefroren
und das ohne dalf? dieser in Betrieb ist.

Nun zu den Hoéhenfliigen: die Strasse zur Faschingalm hoch ist gut befahrbar und stellte somit keine gréReren
Probleme dar und Taxi Xander steht auch hier auf Abruf bereit.



Am Parkplatz angekommen, mussen wir uns erst mal einen Weg zum Startplatz hindurch bahnen und das bei ca.30
bis 40 cm Schneehdhe. Das Startgelande selbst Iadt eher ein zum Schifahren als zum Starten mit einen Paragleiter.

Also alle Mann mal schnell einen Aufbauplatz bzw. eine Anlaufspur austreten, damit ein Anlaufen
tiberhaupt erst moglich wird. Hier ist dann wieder die selbe Problematik gegeben wie am Ubungshang, nur mit
einem Unterschied: hier gibt es nur mehr Schnee und dafir keine Eisplatten mehr, aber mit vereinten Kraften wird
auch diese Herausforderung gemeistert.

Die Startbeschleunigungsstrecke ist nun zwar frei, aber man kann gut erkennen, wie schwierig es fiir die Piloten ist,
im losen Schnee schneller werdend dahinzulaufen. Dann mal in der Luft angelangt, kommt auf einen schon die
nachste Erntichterung zu. Bei einer Temperatur von - 18 Grad kommt nun noch der Windfrost dazu, das sind bei
ca. 35 KM/h relativer Geschwindigkeit nochmals einige Minusgrade mehr, welche der Pilot an der Haut zu
verspiren bekommt. Jetzt heil3t es aber durchbeif}en bis zur Landung und man wird dabei das ungute Gefiihl nicht
los, je naher (tiefer) man zum Landeplatz kommt, desto kalter wird es. Trotz Sturmhaube, langer Unterhose, dicker
Unterwasche, Handschuhen und viel Sportsgeist kommt zumindest bei mir keine wirklich richtige Freude auf - auler
der Tatsache, eine Erfahrung reicher zu sein und es getan zu haben.

eslimee daraus: Im groRen und ganzen (erneut wieder) eine interessante Erfahrung, die auch ihren Reiz
R hat (Kontrast) und naturlich nur mit Flugschilern durchfiihrbar ist, die vorweg trotz
Aufklarung auch wissen, auf was sie sich hier einlassen. Nichtsdestotrotz empfehle ich aber dennoch allen
Interessenten Flugschiilern, doch ein wenig zuzuwarten und deshalb doch eine warmere Jahreszeit vorzuziehen.
Doch wie ein jeder sehen kann, herrscht selbst Ende Marz bei uns noch tiefer Winter, also heif3t es einfach weiter
warten — denn der ndchste Sommer kommt bestimmt.

" 08. AUFRUSTUNG:

ettlauf ,,Aufristung“: Seit gut mehr als einem Jahr gibt es bei uns eine richtiggehende Aufriistung sprich
W Hochrustung zu verzeichnen. Die Waffen die dabei zum Einsatz kommen, sind nicht
etwa die Pershing Il Raketen sondern werden hier Boomerang IV oder UP — Trango oder Airwave Magic 4 u.s.w. -
im Volksmund auch "Sichel" oder fliegendes "Lineal" etc. genannt. Der Wettlauf bei der Aufriistung beschrankt sich
dabei aber nicht nur auf die Rennmaschinen (Fluggeréate) sondern geht auch auf die Ausristung tber —

Das Motto lautet hier - das Auge fliegt mit —
Es ist auch im Gurtzeugbereich der Trend zu erkennen: weg vom herkémmlichen Gurten und hin zu den fliegenden
"Badewannen oder Kajaks" - gemeint sind hier die aerodynamisch vollverkleideten Gurtzeuge, die einem
AuBenstehenden den Eindruck vermitteln, hier fliegt doch tatsachlich eine Badewanne durch die Luft. Die
Boomerang Flieger schiitzen nicht nur das Tuch vor einer Beschadigung durch die Tragegurte, sondern sie geben
den Gleitschirm dazu noch mal zusatzlich in eine Hulle (Tasche) damit wird der Perfektion und der Griindlichkeit nur
noch eines drauf gesetzt.
Interessant auch die Tatsache, dass an und fur sich moderate Piloten nun auch vermehrt von diesem

Fieber mit angesteckt werden bzw. schon wurden. Da gibt schon mal ein abgehobener "Boomerang Pilot" freundlich
Auskunft am Start wo es hoch geht, oder etwa bei Null Wind sind die Boomerangs oben und alle anderen unten
und das muss ein Null Acht Finfzehn Flieger erst mal verarbeiten. Da kommt ein ganz normal sterblicher Pilot
schon mal schnell zum Zweifeln und der Schritt eben nun doch umzusteigen ist nun bereits gesetzt.

Die Szene ist an und fir sich die mit der "Opel Manta oder Trabi" Clique zu vergleichen - ein jeder braucht eben
sein Spielzeug'chen und jeder muss natiirlich gesehen und ein bisschen gefeiert werden, letztendlich aber soll
natirlich auch dartber geredet werden sprich Hebung des Selbstwertgefiihles.

Es gibt einen Mann dazu, welcher die Tiefen der menschlichen Seele ausgelotet hat und das macht ihn auch noch
heute unheimlich "Sigmund Freud" deshalb wir mit diesen Mann auch noch heute ein Problem haben und das selbst
im "Freud Jahr 2006".

Ich will hier erst gar nicht die Psychologie sprechen lassen, welche das Verhalten knallhart auf den Nenner bringt,
sondern mehr den sicherheitsrelevanten Aspekt.

Keine Frage, die Entwicklung geht unaufhaltsam weiter und zwar in allen Belangen des Lebens, ob nun
diese "Hochrustung" speziell bei den Fluggeraten wirklich fir jedermann zu verantworten ist, kann mit Sicherheit
verneint werden.

Eine gewisse elitdre Gruppe von Piloten wird mit dieser Herausforderung "wahrscheinlich™ sehr wohl umgehen
konnen bzw. gewachsen sein, aber alle anderen bewegen sich damit in eine nicht kalkulierbare Gefahrenquelle —
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Selbstiiberschatzung, Leichtsinn gepaart mit vermeintlich bester Routine (habe eh alles im Griff) fihren dann eben
doch zu den Unféllen — wie auch immer diese dann enden werden???

Das Friihjahr steht nun vor der Tire und damit beginnt erst so richtig wieder die Flugsaison, mit allen Héhen und
Tiefen. Solange Wind und Wetterbedingungen entsprechend richtig eingeschatzt werden, wird es mit den
Wettkampfmaschinen und den darunter hangenden Piloten sicher keine groReren Probleme geben — aber einmal
damit daneben gelegen, dann wird das ganze zum lebensgeféahrlichen Spektakel.

Ich erinnere hier an den Mini Tornado, welcher am 11. Méarz dieses Jahres in Weitensfeld (Kérnten)
gleich mehrere Autos durch die Luft wirbelte — und die Meteorologen sagen dazu — so etwas dirfte es bei uns im
Winter erst gar nicht geben, ein richtiggehendes Phanomen oder am 14. Méarz sagte der Chef Meteorologe auf die
Frage des Moderators, warum es denn heute frih schneit - darauf der Experte wortlich ich stehe selbst vor einen
Ratsel!

Wenn dann aus dem Nichts heraus massive 2/3 Kollabierer, Leinentberwurfe oder sich die Kappe
dann plotzlich unter dem Piloten befindet oder gar komplett aufRer Kontrolle ist etc. fangen die Gehirnwindungen
spatestens aber ab diesem Zeitpunkt an zu arbeiten. Gerade in den letzten Jahren ist auch bei uns eine vermehrte
Steigerung von extremen Windverhéltnissen und plotzlich auftretenden Gewittern zu verzeichnen. Wenn selbst
Meteorologen des 6fteren vor einen Ratsel stehen, wie soll sich dann erst ein Flieger in der Wetterkliche zurecht
finden — also lieber einmal feig als ein Leben lang ..........

Erzahlungen diverser Piloten, die solche einschneidenden Erlebnisse bereits Uberlebt haben, wie zum Beispiel durch
Aktivieren des Rettungsgerates als "last Chance" stand das blanke Entsetzen ins Gesicht geschrieben. Denn der
anschl. Abstieg am Retter mit der groRen Unbekannten wo schlage ich wohl auf und vor allem wie — lief} viele
dieser Piloten nach der Aussage - da habe ich wohl noch mal ein sehr groRes Gliick gehabt — die Entscheidung
treffen flr mich ist das Fliegen mit dem Paragleiter hiermit endgiltig beendet. Die Frage, die sich hier stellt - muss
wirklich ein jeder von uns erst solche Erfahrungen am eigenen "Leibe" machen um dann die Konsequenzen daraus
zu ziehen ?

Ganz klar muss auch das verneint werden — du musst hier nicht den Pionier (Helden) spielen — wo es geheilen hat
— nur aus Fehlern lernt man. Am besten du redest mal mit den vielen anonymen verunfallten Piloten, welche an das
Bett gefesselt liegen, im REHA ein und aus gehen, mit dem Rollstuhl fahren oder nicht mehr zu behebende
korperliche Schaden davon getragen haben.

Es gilt also fir jeden einzelnen unter uns wieder mal abzuwéagen, inwieweit sich die Bereitschaft, noch mehr Risiko
auf sich zu nehmen - auch wirklich lohnt — Eines kannst du mir glauben: am zufriedensten fliegst du und bist du -
wenn Kopf und Gefiihl im Gleichklang sind.

Die Saison wird es wieder einmal knallhart zeigen und Ende des Jahres wird wieder Bilanz gezogen - ohne wenn
und aber — so oder so -

09. WORUBER MAN SPRICHT

rlebnis eines Paragleiterpiloten mit einem Esel: Im Herbst letzten Jahres herrschte traumhaftes
E Flugwetter Uber viele Wochen hinweg, das freute nicht
nur unsere Piloten sondern auch die Tiere, welche sich zu dieser Jahreszeit auf der Weide am Landeplatz
aufhalten. Das Landeplatzareal ist dann zwischendurch auch mal mit Kilhen und seit neuem auch mit 2 Eseln
bevolkert. Letztere sind ja eh schon eine bekannte Spezies mit dementsprechendem "storrischen" Verhalten.
Grundsatzlich interessiert die dort anwesenden Tiere die Paragleiter bzw. die Drachenflieger, auch die motorisierte
Szene Uberhaupt nicht, aufer ein Schirm fallt mal direkt auf ein Tier hernieder.

Ein Erlebnis der besonderen Art gab es aber trotzdem, beobachtet von einem Zaungast, welcher vor Lachen schon
weinen musste, so der Beobachter.

Ein Paragleiterpilot musste direkt in der Néhe dieser beiden dort weidenden Esel landen und neugierig wie eben ein
Esel mal ist, kam dieser gleich mal naher und schnupperte am Tuch. Der Pilot versuchte nun, das Tier weg zu
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locken - erfolglos, dann versuchte er den Esel weg zu schieben - beides misslang. Nun aber drehte sich pl6tzlich der
SpielR um und der Esel ging nun forsch auf den Piloten zu, welcher es nun mit der Angst zu tun bekam.

Zuerst versuchte der Pilot, sich noch langsam gehend in Abwehrhaltung aus dem Staub zu machen, der Esel
(Mannchen) nicht locker lassend immer hinterher - dann erhthte dieser das Schritttempo und der Esel ebenso - nun
sichtlich von der Angst gepackt, rannte der Pilot auf und davon und der Esel ebenso wild dahinter her. Gott sei
Dank - der Zaun ist erreicht - noch ein schneller Sprung tiber den Weidezaun und das beendete nun das ganze
Schauspiel abrupt - wahrlich ein Bild fur Gotte, so der Zaungast, der vor lauter Lachen schon zu weinen begann.
Auch H.G. und W.B. hatte schon mal ein Erlebnis mit weidenden Tieren (Kiihen). Letzterer rettete sich nur
durch schnelles Davonrennen und brachte sich schlussendlich hinter einem Hochspannungsmast in Sicherheit - die
Angst stand ihm noch lange ins Gesicht geschrieben. Also Vorsicht beim Umgang mit den Tieren, denn man weif
nie.

P.S.: Im Frihjahr und ebenso auch im Herbst sind jeweils vor Almauftrieb bzw. nach Almabtrieb die

Tiere fur ein paar Tage unmittelbar auch am Landeplatzareal (Zielkreis) anzutreffen. Ich empfehle daher
allen, wer solche Eskapaden bzw. mit der dort befindlichen Kuh- Schei.... vermeiden bzw. entgehen will, soll einfach
ein wenig weiter ostlich bzw. stdlich des eigentlichen Landeplatzes landen. Wie heif3t es so schén .... Wo ein Wille -
da ist auch ein Platz?

9. Jahriger Paragleiter: Das ist der alteste Paragleiter den wir je transportiert haben, wei Christophorus 4
7 Flugretter Manfred Greiderer. Nach einem Absturz wurde ein 79- Jahriger Paragleiter
vom OAMTC Notarzt Hubschrauber mittels Seilbergung vom Wilden Kaiser geholt.

Bei einem Absturz aus zehn Meter Héhe im Bereich der Gruttenhitte im Wilden Kaiser zog sich ein deutscher
Paragleiter einen Oberschenkel- Knochenbruch zu. Eine zuféllig anwesende Bundesheergruppe half der
Christophorus- Crew bei der Bergung. An sich eine ganz normale Rettung, wie sie die Christophorus- Crew seit nun
mehr 20 Jahren immer wieder durch fihrt. Ungewdhnlich war dabei nur das Alter des Verunglickten. Greiderer:
"79 Jahrige Paragleiterpiloten findet man nur sehr selten, noch rarer sind sie am Wilden Kaiser, wo eher die
Kletterer unterwegs sind.*

Snovvfighter in der 5 Auflage: Fir Samstag den 11. Feber trafen sich insgesamt 54 Team's ,

bestehend aus einem Tourengeher, Paragleiter und einen Snowboarder.
Waren fir die Tourengeher und Snowboarder perfekte Verhaltnisse gegeben, so mussten diesmal die
Paragleiterpiloten am Boden bleiben - denn starker Nordféhn bzw. nordféhnige Effecte brachten wieder mal viel
Sonnenschein aber leider kein Flugwetter bzw. den lange Uberfélligen Niederschlag.
Nichtsdestotrotz gab es einen "Dummy", welcher trotzdem startete, um den anwesenden Piloten plastisch vor
Augen zu fiihren, dass es besser ware, doch am Boden zu bleiben. Gewonnen hat in nun ununterbrochener
Reihenfolge zum finften mal das Team von "Airtaxi Osttirol". Tourengeher Alexander Lugger - Paragleiter Hainzer
Klaus und Snowboarder Winkler Marco.

Bei den Damen gewann das Team Triple XX-Damen mit Tourengeherin Elisabeth Singer, Paragleiterin Elisabeth
Rauchenberger, Snowboarder Jaufenthaler Heidi. Ubrigens: das "Haidenhof Team" mit Wilhelmer Helmut als
Touerengeher, legte eine Spitzenzeit hin mit (1 Std. und 10 Min.), leider hat der tschechische Meister im
Snowboarden ausgelassen und Viadimir Ustyanovic war ohnedie gegroundet.
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EU — Steuer auf Flugbenzin: Das EU — Budget durch Besteuerung von Flugbenzin aufzubessern halte ich

fir eine gute Idee. Wer sich das Fliegen leisten kann, dem tut auch diese
Steuer nicht weh und der extreme CO 2 Ausstol’ durch die Vielfliegerei tragt ja auch nicht unwesentlich zur
Luftverschmutzung und somit zum Klimawandel bei, hier muss — im wahrsten Sinne des Wortes — ohnehin
gegen — ge"steuert werden. Waltraud Maier per E - Mail

fast 90 Grad Winkel - also annahernd waagrecht gewachsen und das auf ca. 30 cm Lange. Wahrlich ein Schauspiel
der Natur und wurde deshalb aus Beweisgriinden auch fotografisch festgehalten.

Nun galt es eine physikalische Erklarung dafiir zu bekommen, selbst die "Meteo Experts” und Dipl. Ing. waren nicht
100 % in der Lage, eine Erklarung dafur abzugeben.

Ein Mann fur alle Falle ist dazu aber unser Burkhard Hansen (Drachenflieger) aus Disseldorf und so nebenbei
Chemiker und Physiker. Hier erklar nun Burkhard die Details dazu:



Ich kénnte mir vorstellen, dass irgendwelche Destillations- oder Sublimationsvorgénge dieses Phanomen ausgeltst
haben, verursacht durch Temperaturdifferenzen zwischen kalter Hangseite und relativ warmer Rickseite

(dunkle Holzwand). Dazu wére absolute Windstille oder extrem schwacher Wind in konstanter Richtung Uber einen
langeren Zeitraum an dieser Stelle erforderlich. Aus einer Abbildung wéare eventuell mehr abzulesen.

Die Ursache fir die abgeknickten Eiszapfen laRt sich auf dem Bild Eiszapfen3 sehr schéon erkennen: Durch
die Sonneneinstrahlung auf das Dach entsteht Tauwasser und der Schnee rutscht etwas Uber die Dachkante hinaus
(durch die Wellenform des Daches kdnnen leicht einzelne Streifen abrutschen), bricht aber nicht ab, sondern wird
weich und biegt sich langsam nach unten.

Ein daran hangender Eiszapfen wird dadurch zwangslaufig nach hinten (zur Wand hin) gedreht. Tauwasser lauft
auch weiterhin am Eiszapfen entlang und kann, wenn es in den Schattenbereich des Daches kommt, wieder
(teilweise) gefrieren. Durch das langsame Umbiegen des Eiszapfens und das gleichzeitige Gefrieren des
Tauwassers, das senkrecht nach unten gerichtet ist (Tropfenbildung), bildet sich am Ende des Eiszapfens eine
Rundung nach unten aus. Bedingung ist auf jeden Fall eine Lufttemperatur leicht unter 0°C und eine ausreichende
Sonneneinstrahlung, die den Schnee auf dem Dach etwas tauen laRt. Der Schnee auf dem Dach muf3 zum Teil
vereist sein, damit er die Last der anhédngenden Eiszapfen tragen kann.

Ich hoffe diese Auskunft beantwortet Deine Frage, Frohliche Grufie Burkhard

10. KLATSCH UND TRATSCH AM LANDEPLATZ

- aus Insiderkreisen konnte ich erfahren, dass selbst bei einem Snowfighter Bewerb von 50 Teilnehmern an die 10
Personen in irgendeiner Form auch gedopt sind. Stellt sich nur noch die Frage, wann kommt in Osterreich ein langst
Uberfalliges Anti- Doping Gesetz, so wie es in Italien bereits existiert.

- auch im Bereich des Landeplatzes nun eine Hinweistafel angebracht wurde mit der Aufschrift , Leinenpflicht fir
Hunde“. Das bezieht sich sowohl fiir das Gemeindegebiet Lienz und Gaimberg, denn der Landeplatz liegt in beiden
Gemeinden ein. Bleibt nur zu hoffen, dass unsere Hundefreunde (Halter) dies auch zur Kenntnis nehmen.

- es Mitte Feber eine RAZZIA auf den Skipisten gab. Solche kénnte es auch bald einmal bei Flugschulen und
Tandemunternehmen im Lande geben. Was ist vorgefallen. Mitte Feber gab es Osterreichweit (ausser Tirol — hier
wurde vorgewarnt) eine grof3flachige Kontrolle von Schischulen, Gastbetrieben, Almhitten etc. durch die Finanz
und sie wurden fiindig. Es gab viele Anzeigen, hauptsachlich von illegal beschaftigten Personen, bis hin zu ganzlich
fehlender Konzession waren die Ubertretungen breit gestreut.

- Mitte Feber ein Hubschrauber Pilot vom unabhangigen Verwaltungs- Senat in Innsbruck zu einer € 1.650.-
Geldstrafe verurteilt wurde. Grund: Der Pilot fiihrte eine unerlaubte Aussenlandung im Ortskern von Galttir durch
indem er Triffeln von Salzburg aus dorthin flog. Er berief sich dabei auf eine (scheinbar) mindliche Zusage des
Landeshauptmannes, welche es aber nicht gab. Ubrigens: den Auftraggeber gab der Pilot nicht bekannt, der wird
schon seine Grinde dafiir haben.

- Skyglider ist die neue Attraktion am "Klippitztorl"- hierzu wird ein Drachenflieger mit einem Seil am Boden
befestigt. Die Gesamtinvestitionen belaufen sich dazu auf tGber € 700.000.- Grund die Sommersaison mehr zu
beleben.

- Renato Ernstbrunner (Paragleiter Pilot) aus Oberdrum in der Freizeit auch Kinstlerisch tatig ist. Der neben einem
Klnstler wie Karwza und Nussbaumer, Holz Skulpturen anfertigt. Eine Ausstellung dazu gab es Mitte Feber in Wien.

- Madritsch Gernot (Paragleiter Pilot) aus Lienz Mitbegrinder der Ideenbdrse ist und sich seit geraumer Zeitk auch
fur den Nachlass (Totentanz) von Albin Egger Lienz stark macht.

- Papsch Felix (Paragleiter Pilot) Anfang Méarz fir seine Diplomarbeit (Fernwéarme Lienz) vom Umweltminister Proll
einen Anerkennungspreis fir den Klimaschutz tberreicht bekommen hat.
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- Zojer Bernhard (Drachenflieger) am 17. Marz im Kultursaal in Nikolsdorf einen wirklich professionellen Vortrag
Uber seine Motorrad- Tour "Abenteuer Ararat" vortrug. Begleitet hat ihn dabei sein Freund Winkler Egon.

- der Franzose D'Arrigo ein Ausnahmesportler ist, er Uberflog nédmlich den Mount Everest mit seinem Héangegleiter
(Atos) in fast 9000 Meter Hohe ohne Motor. Mit Sauerstoffflasche ausgeristet und das bei einer Temperatur von
minus 50 Grad, nie hatte er geglaubt dass ein Greifvogel auf 9000 Meter fliegen kann und was ein Vogel kann, das
kann ich auch — so der Franzose.

- am 6. und 7. Méarz die EU — Verteidigungs - Minister in Innsbruck getagt haben. Dazu wurde u.a. auch der
gesamte Luftraum gesperrt und das auch fir alle Drachen und Paragleiterpiloten. Gut, dass tiefer Winter mit
eiskalten Temperaturen im Lande geherrscht hat, bei super Flugbedingungen wére das wohl mehr als
unverstandlich.

- ein Flugschulinhaber aus dem Osten Osterreichs Interesse daran zeigt, die Flugschule Parafly im Stubaital zu
Ubernehmen bzw. weiter zu flhren, es gibt dazu viele Spekulationen.

- Sigi Grabner bei der Olympiade in Turin eine Bronze Medailie im Snowboarden gewonnen hat. Sigi spricht 5
Sprachen, hat seinen Hauptwohnsitz zwar in Andorra, ist aber dennoch sehr oft in Lienz anzutreffen. Grund: seine
Freundin Elisabeth Waldner kommt néamlich aus Lienz und frohnt ebenfalls wie Sigi in der Freizeit dem
Paragleitersport. Herzlichen Gliickwunsch zu dieser tollen Leistung (Bronze).

Der wer nur um Gewinne kdmpft - nichts erntet woflr es sich lohnt zu leben
(Antonie de Saint Exupery)

- vollig Uberraschend sich Frigga und Hans Bausenwein aus der "HG + PG Szene" zuriick ziehen, sie Ubergeben nun
die Fa. Aerosport an Kurt Vorraber und Michaela Veith.

- in Deutschland wurde ein Rocket Jumping Betreiber (Kugel wird ca. 60 Meter hoch geschossen) wegen
fahrlassiger Tétung verurteilt. Eine Aufsichtsperson hat bei einer 16-jahrigen Besucherin vergessen, dabei den
Blgel zu schlielen. Weiters wird nun auch gegen den Hersteller der Anlage Anklage erhoben, wegen mangelnder
Sicherheitsbestimmungen.

- ein Urgestein aus der Drachenfliegerszene sich verabschiedet. Sybille Jobst Baumer nimmt noch einmal bei der
Drachen WM in Florida teil, dann- wie sie sagt- widmet sie sich einem weiteren Hobby, dem Pferdesport.

- Richard Edlinger mit der absoluten Wunderwaffe die heurige Saison in Angriff nehmen will bzw. unterwegs ist
(Airwave FR 2) Streckung tber 10, minimales Sinken unter 0,9 m/sec und verdammt schnell.

- neue Regeln bei der Wiederbelebung gibt. Bei Atem- und Kreislaufstillstand muB das Verhaltnis von
Herzdruckmassage zu Beatmung von bisher 15 zu 2 auf kiinftig 30 zu 2 erhéht werden. Das heifl3t pro 2
Beatmungen durch Mund zu Mund oder Mund zu Nase- Beatmung soll es in Hinkunft 30 Kompressionen des
Brustkorbes geben.

- am 31. Dezember die Wettermeldung vom heimischen Wetterexperten "Meteo Experts" folgendermalRien lautete:
Lienz hat 6sterreichweit wieder mal den geringsten Schneeanteil. Dazu der Werbeslogan : dort wo die Sonne
zuhause ist, kann es nicht auch noch schneien bzw. gar regnen.

- Goller Manuel neben einem Schusterritsch Sigi und Edliger Richard die Top Piloten sind, welche mit den absoluten
Megageraten (Boomerang 4), im Volksmund genannt die "Sichel", unterwegs sind. Der nachste Schritt ist dann
wahrscheinlich schon ein Kampfflugzeug, tbrigens: die Draken werden zur Zeit glinstig ausgemustert.

- der Ubungshang speziell nach Silvester voll gepflastert ist mit abgebrannten Fackeln, abgeschossenen Raketen,
Ladykracher etc. Hier wird nicht etwa der Abfall mitgenommen, sondern einfach schnell das Weite gesucht.

- in der zweiten Jannerwoche ein ausgepragtes Hoch Uber Mitteleuropa stand und Schonwetter pur mit extremer
Kélte brachte - 20 Grad - sein Name "Hoch Bruno"
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- in der Woche 20 bis 27 Janner der Luftraum Uber Davos (Schweiz) fiir alle Fluggerate gesperrt wurde. Auch im
benachbarten Vorarlberg und West Tirol, wurde der Luftraum durch mobile Uberwachungsstationen beobachtet.

- die Flugschule Blue Sky den Jugend Tennis Wintercup Turniertag der U 8 Klasse und Bambini Spielern gesponsert
hat.

- die Serie wo Piloten bei einer Simulationséffnung den Retter nicht aus dem Aussen Container ziehen konnten nach
wie vor weiter geht. Die Jungs fliegen zwar die ultimativen Fluggerate und Gurtzeuge, aber eine verpflichtend
notwendige Kompatibilitatsprifung wird einfach ignoriert.

- es nicht nur am Landeplatz Postleite eine "Black List" gibt, auch die EU arbeitet seit kurzen mit dieser Liste.
Insgesamt sind an die 90 Airliner davon betroffen. Hauptsachlich kommen diese aus Afrika und Asien und erhalten
in allen EU - Landern keine Landeerlaubnis mehr.

- in Deutschland ein Ballonfahrer zwecks Tiefflug Uiber ein Bauernhaus hinweg zu € 26.000.- verurteilt wurde.
Grund der Pilot fuhr (schwebte) in nur 30 Meter Hohe Uber einen Hihnerstall hinweg, durch die lauten Gerdusche
und Fauchen des Brenners gerieten die Hihner in Panik.

- seit geraumer Zeit ein Paragleiterpilot die Fliegerszene am Landeplatz bereichert. Gerald Ameseder hat seinen
Arbeitsplatz nach Debant verlegt um seinen Lieblingssport intensiver nach gehen zu kénnen.

- die Fluglinie "Styrian Airways" mit ca. 44 Millionen Euro an Verlusten, seit Ende Marz in Konkurs ist.

- am 1. Marz sich zum zweitenmal der Todestag von Vanis Erich jahrte. Rainer Jakob (Joggl) absolvierte dazu am
Aschermittwoch den 1. Marz einen Gedenkflug. In Erinnerung rufen mdchte ich auch unseren unvergesslichen
Wilhelmer Sigi sen. (vlg. Tomaburger), welcher nun schon seit dem 10. Janner 1996 nicht mehr unter uns weilt.

- die Kondome (kleine Windfahnchen) bei der Fa. Nova hinten offen sind - die Erklarung der Experten dazu - damit
die Fliegerspezies nicht ganz ausstirbt.

- am 10. Marz am Landesgericht in Innsbruck 2 der 3 Jugendlichen, welche am 4. Oktober letzten Jahres in der
Hitte am Landeplatz eingebrochen haben, nun in zweiter Instanz Strafrechtlich verurteilt wurden.
Unbescholtenheit, ein volles Gestandnis, Therapie und Bewahrungshelfer etc. ergaben ein mildes Urteil.

- Palmers oder Paragleiter? Wie bei T — Mobile in der Business Class wieder aufgerustet wird. Die neuen Pramien
beinhalten z.B. — Wer allerdings eine wildere Gangart bevorzugt, wird ebenfalls mit neuen Pramien wie einem
Pargleit - Abenteuer hoch tber den Wolken seine Freude haben.

N

—

N\~2 11. TERMINE UND EREIGNISSE:

7

7

Free Flight (Para + Delta) Fly Fun Techno Fliegen (Para + Delta)

07. bis 09 April 2006 (Garmisch) 29. Juli (Landeplatz Postleite)
Nova Testival (Para) Liga Open (Para)

04 bis 05 April 2006 (Lienz) 15— 17. April 2006 (Lienz)
Para — Golf — Boogie (Para) Paragleiter World Cup

02 bis 04. Juni 2006 (Celadna Ostrava) 20 bis 27. Mai 2006 (Millstattersee)
HLB — Hessische Meisterschaft Para + Delta) Junior & Ladies Challenge

21 bis 27. Mai 2006 (Greifenburg) 20 bis 27. Aug. 2006 (Greifenburg)
Mot. HG + PG — Treffen (Para + Delta) Ostt. Meisterschaft (Para)

22 bis 23. April 2006 (St. Donat) 01. April 2006 (Ainet)
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Italien Cup mit Sudtiroler Meisterschaft und Tiroler und Vorarlberger Meisterschaft im
Drachenfliegen. (Delta)
20 bis 21. Mai in Pfalzen (Bruneck)

Wenn und Aber - das sagen immer nur die Versager.
(Kurtz Eduard)

ova Meeting in Lienz: Am 4 und 5. April findet in Lienz das alljahrliche Nova Handler Treffen statt. Diesmal
N wird der Nova Tross in Lienz sein jahrliches Treffen veranstalten. Dazu wird am
Landeplatz die komplette Produktpalette fir das Jahr 2006 vor gestellt, CFD in der Gleitschirm- Entwicklung, neue
Werbestrategien fur das Jahr 2006, zukilinftige Wege bei den Checks und nicht zu vergessen die Moglichkeit, die
gesamte Nova Palette zum Testfliegen.

iga Bewerb in Lienz: Fur Ostern gibt es wieder Wettkampfstimung im Luftraum Uber Lienz, wahrscheinlich
L werden aber die meisten der Piloten sich irgendwo Uber oder in den verschiedensten
Talern Osttirols und Oberkarntens dabei abquélen. Auf Initiative einiger ambitionierter einheimischer Top- Flieger
findet zu Ostern (15 bis 17. April) in Lienz ein offizieller Liga Bewerb statt. Der erste dieser Art wurde im heurigen
Jahr bereits auf der Hohen Wand bei Wien ausgetragen und Lienz ist nun der néchste Ort, wo sich die "Elite" trifft.

) 12. EINFACH ZUM NACHDENKEN

1

ans Peter Eller weilt nicht mehr unter uns. Noch vor Weihnachten weilte Hans Peter mit Gattin in
H Suidafrika und war angetan von der wunderschdnen
Landschaft. Er war auch Zuseher bei den erstmalig aus der Taufe gehobenen ,,Cape Town Man*“. Nach seiner
Rickkehr stellte das Leben unbarmherzig die Weichen.

Ich war in dieser Woche 8 bis 15 Janner gerade in Grottamare, als mich die Nachricht vom plétzlichen Ableben von
Hans Peter erreichte. Hans Peter kam bei einen Verkehrsunfall, welcher sich am 9. Janner 2006 ereignet hat, im
Alter von nur 47 Jahres ums Leben, mit ihm starb auch der Fahrer des PKW. Hans Peter war Leiter der Flugschule
Parafly in Neustift im Stubaital, er fihrte den Betrieb mit seiner charmanten Gattin Monika zusammen und war die
Anlaufstelle fur den HG und PG — Flugsport im Stubaital und Grossaum Innsbruck und nattrlich auch dartber
hinaus.

Hans Peter war bis zum Jahre 1988 Hauptschullehrer und so nebenbei auch begeisterter Drachenflieger, deshalb
wechselte er u.a. auch seinen Arbeitsplatz - vom Stubaital nach Absam — nur um den Drachenflugsport besser
austben zu kénnen, bis er schlieilich den Job als Lehrer ganzlich auf gab. Dann nitzte H.P. den damals stark
aufstrebenden Paragleitersport (Boom) um sich einem neuen Betéatigungsfeld zu widmen. Hans Peter war auch
Funktionar in der Fachgruppe der Luftfahrt der Wirtschaftskammer Tirol, er nahm auch an der Mot. HG +PG
Ausbildung teil und nicht zu vergessen, ein Mitinitiator (Griinder) des Stubai Cups.

Hans Peter war nicht nur einer, der Licht ins Dunkel brachte - sondern er war vor allem fiir mich zumindest ein
Mensch voller Lebensfreude und Energie, die er verspriihte und auch den Nachsten so weiter gab. Er wurde auch
"Roman Polansky" genannt und seine Ahnlichkeit mit Hansi Hinterseer war mehr als verbliiffend. Sein ungetriibter
Humor, sein Lachen und seine Offenheit wird mir immer in Erinnerung bleiben.

Mit Hans Peter Eller verlieren wir nicht nur einen guten Freund und Kollegen sondern einen Menschen, der es
verstand, Leute in seinen Bann zu ziehen. Was zuriick bleibt ist, eine grol3e Leere und die immer wieder auftretende
und unbeantwortete Frage nach dem warum, weshalb, wieso ...

Am Freitag den 13 Janner fand die Trauerfeier und das Begréabnis statt, eine grol3e Trauergemeinde nahm dabei
Abschied — an die 30 Drachenflieger und 20 Paragleiter bevolkerten dazu den Himmel Gber Neustift, um zum



Ausdruck zu bringen, wie sehr Hans Peter den Flugsport geliebt hat. Hans Peter wurde im neu errichteten Friedhof
von Neustift beerdigt, wo ich anlasslich des Stubai Cups auch das Grab besuchen konnte.

Hans Peter hinter lasst eine Frau mit 2 Kindern und einen Betrieb, den es gilt weiter zu filhren und das in seinem
Sinne.

Ich wirde es daher sehr begrifRen, wenn die WK - Tirol bei der Weiterflihrung des Betriebes dementsprechend
Hilfe anbietet, im Sinne von Hans Peter - welcher nicht nur im Stubaital, sondern weit tiber die Grenzen Tirols
hinaus dem Flugsport viel Leben einhauchte.

.S.: Ich moéchte hier nicht vergessen, auch auf die Anteilnahme des dabei ebenfalls verungliickten Autolenkers
P zu gedenken, welcher dartber hinaus ein sehr guter Freund Hans Peters war und ebenfalls eine Frau mit
zwei Kinder hinterlasst. Lieber Hans Peter — Du weil3t ja ... Der letzte Flug ist der langste und auch
schdnste — denn dieser dauert ewig!

Die beste Informationsquelle sind die Leute, die versprochen haben, nichts weiter zu erzéhlen
(Axel von Ambesser)

peed Flying: Diese Kappen sind gerade mal 10 bis 15 m2 gro und sind wahrscheinlich zur Zeit der letzte
Kick in der HG und PG — Szene. Es ist sicher fur viele faszinierend, mal bis zu 100 km/h der
Gelandekontur entlang in das Tal hinab zu disen aber wie gefahrlich ist dieser neue Kick wirklich, die Praxis sprich
Realitat sieht aber ganz anders aus.
Der neue Kick kommt aus Amerika auf uns zu, dazu startet der Pilot mit Skiern wie mit einen reguléren
Gleitschirm, hier aber eben mit einem extrem kleinen Schirm (ca. 13 m2) von einem steilen Startplatz und fliegt
(schief3t) mit bis zu 100 Km/h entlang der Gelandekontur (Skipiste) ins Tal hinunter.

Dass sich hier die wenigsten Gelande dafur eignen, liegt wohl auf der Hand, Gletscher oder andere groRe und vor
allem sehr steile Gelandeformen werden sich dafiir sehr wohl eignen. Auf reguléren Skipisten ist dazu unbedingt ein
abgegrenztes bzw. abgesperrtes Geléande erforderlich (Absprache mit dem Liftbetreiber ist unbedingt dazu
notwendig). Spatestens bei den ersten Unféllen, wenn ein Skifahrer gerammt wird oder wenn einer sich im Liftseil
wiederfindet, werden die Konsequenzen ohnedies folgen. Inwieweit dieser "Kick" das hier eingegangene Risiko
rechtfertigt, wird wohl auch erst die Zukunft (Praxis) zeigen — es lebe der Sport.

GIN Gliders veranstaltet "Speed Flying"- Kurse fiir zukiinftige Speed Flying Lehrer zusammen mit den GIN Speed
Flying Team Piloten Francois Bon und Mathias Roten. Danach kannst du selbst noch in diesem Winter bei mehreren
spezialisierten Gleitschirmflugschulen die neue Winter - Funsportart "Speed Flying" kennen lernen

und ausprobieren!

Nichtsdestotrotz bieten schon einige Flugschulen bei uns diesbezlgliche Kurse an. Dass hier die Piloten mit nicht
zugelassenen Geraten fliegen, keinen Versicherungsschutz haben etc. stort die sogenannten selbsternannten
Pioniere Uberhaupt nicht. Méchte aber allen Flugschulen (Verantwortlichen) in Erinnerung rufen, dass bei Unféllen
uneingeschrankt gehaftet wird — was das heif3t, kann sich ja ein jeder selbst ausmalen!

ange und Paragleiter Unternehmen in Tirol: Interessante Details sind aus einen Schreiben von der
H Wirtschaftskammer Tirol fur das Jahr 2005 zu entnehmen.
Hierzu habe ich ein paar Details daraus entnommen, deren Innhalt mir scheint es notwendig ist nach auf3en zu
transportieren.

- Mit ca. 1.800 Flugschilern im Jahr 2005 und ca. 12.000 Passagierfligen wurden von den Kleinstunternehmen der
Luftfahrt- Branche ein Umsatz von rund € 2 Millionen erzielt.

- 2005 waren in Tirol 18 Flugschulen, 32 Beférderungsunternehmen mit Paragleiter + Freiluftballonen, 5 Hersteller
und 6 Nachpruf- und Wartungsbetriebe tatig.

- Die Tiroler Hange- und Paragleiter- Hersteller und der Fachhandel erwirtschafteten 2005 einen Handelsumsatz von
etwa € 10 Millionen.

18
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- So verzeichnete z.B. Kdssen alleine bis zu 1.500 Starts und Landungen pro Tag.
- In der Flugsaison 2005 wurden in Tirol insgesamt rund 1 Million Hange- und Paragleiterfliige absolviert.

- Durch gezielte Information im Ausland ist es auch gelungen, illegale auslandische Tandempiloten von heimischen
Fluggebieten fern zu halten.

- Damit konnte der Vorjahresumsatz nicht gehalten werden und auch der Riickgang der Schillerzahlen in den voran
gegangenen Jahren nicht gestoppt werden.

.S.: Alleine die Aussage, dass in Kdssen bis zu 1500 Starts pro Tag durch gefiihrt werden, muss doch mal ein
wenig hinterfragt werden oder wird hier etwa gar ein wenig zuviel aufgetragen?

W 13. SICHERHEITS MITTEILUNGEN:

:)in Lock Karabiner von der Fa. Finsterwalder GmbH

Am einem Kugelsperrbolzen eines Pin Lock Karabiners wurde nach kurzer Gebrauchsdauer ein Versagen
des Verriegelungsmechanismus bemerkt. Die Untersuchung ergab, dass sich der Druckknopf der im
Inneren des Sperrbolzens befindlichen Achse infolge eines Produktionsfehlers geldst hatte.

Durch zusatzliche Kontrollen bei der Fertigung der Kugelsperrbolzen wird dieser Fehler zukinftig ausgeschlossen.
Der Fehler ist nur bei sehr wenigen der seit 21.06.2005 hergestellten Kugelsperrbolzen mdéglicherweise vorhanden.
Mit letzter Sicherheit kann der von auBen nicht erkennbare Fehler jedoch nur durch Uberpriifung des Sperrbolzens
im Werk erkannt werden. Diese Uberpriifung fuhrt die Finsterwalder GmbH bei Bedarf kostenlos durch, wenn der
Pin Lock oder Kugelsperrbolzen eingeschickt wird.

Ein Versagen der Pin Lock Karabiner wahrend des Betriebs ist auf jeden Fall ausgeschlossen, wenn
die dem Karabiner beigefligte Bedienungsanleitung beachtet wird: Prufen Sie den ordnungsgemafen
Sitz des Kugelsperrbolzens am Pin Lock durch Zugprobe am Griff, ohne hierbei den
Entriegelungsknopf zu drucken. Dieser Handgriff ist vor jedem Flug durchzufuhren. Siehe auch:
http://www.finsterwalder-charly.de/downloads/pin-lock_manual.pdf

Paragleiter Gradient Bl — Golden 42.

Bei zwei Bl — Golden ist es zu Leinenrissen (Stammleinen) im Flug gekommen, bedingt durch starke Abnitzung und
Acro - Fliegerei. Gradient hat sich trotzdem entschlossen, mit Einverstandnis des Gltesiegelbetreibers (Turnpoint)
die Stammleinen zu verstarken. Dies ist vorzunehmen beim néchsten 2 Jahres Check oder versierte Piloten kénnen
diesen Austausch auch selbst vornehmen. Der Austausch der Leinen ist kostenlos Info. Fa. Turnpoint Fastline GmbH
www.turnpoint.de  Tel. 0049 — 8036 — 90 88 266

Du welildt ja ... fly now —work later

no love. no work, no money. no future

but time to fly!
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@ 14. TIPPS UND TRICKS:

Richtiges Ausflaren — sanfte Landung: Man sieht es immer wieder auf den Landewiesen: der Pilot (oder

auch die Pilotin ?)schwebt nach einer ordnungsgemal durchgefihrten
Landevolte im Endanflug ein und dann — ja was geschieht dann ? Er fangt viel zu friih zu bremsen an, oft schon in
20 Metern Hohe — offensichtlich erscheint es ihm unwillkirlich sicherer, sich dem Aufsetzpunkt mit moglichst
geringer Geschwindigkeit zu ndhern. In der Folge wird der Schirm ,ausgehungert”, so dass der Pilot dann aufgrund
des vernichteten Auftriebs in den letzten Metern unkontrolliert durchsackt und relativ hart auf den Beinen

aufkommt.

Um wie viel schoner ist doch das Erfolgserlebnis, der Schirmkappe zumindest einige Meter Uber Mutter Erde ,die
Zugel schieBen zu lassen” — nein, werdet ihr sagen, das macht man doch bei Pferden ! — also die Bremsen
freizugeben und die gewonnene Energie ( aus der erhthten Vorwartsfahrt) erst ein bis zwei Meter Giber dem Boden
mit wohldosiertem Bremsendruck in ein perfekt weiches Aufsetzen umzuwandeln.

Aufmerksame Leser werden sich vielleicht Gber das vier Zeilen weiter oben angefuhrte Wort ,,zumindest” einige

Meter...... gewundert haben, ja - die Erklarung dafur ist, dass man in gewissen heiklen Situationen, wie zum
Beispiel bei turbulenten Verhaltnissen tGber der Landewiese, den Anstellwinkel des Schirms mit leichtem
Bremsenzug in einem sicheren Bereich halten wird, um eventuellen Einklappern vorzubeugen und wirklich erst in
Bodenndahe ,,aufmacht®.

Gerhard Sellner

Expansionkurs: Die Flugschule "Skyvalley" expandiert unaufhaltsam weiter. Wurde erst vor ein paar Jahren

die Flugschule offiziell bewilligt und ebenso dazu eine Tandem- Beférderung, so fand nun
schon der erste Umzug statt. In der Industrie Strasse 16 in Wolfsberg wurde nun ein komplett neues Gebaude aus
dem Boden gestampft (Halle), die fast keine Wiinsche mehr offen lasst.

Wie zu erfahren war, will Klaus das Angebot neben der Palette der Schulung und Tandemfliegerei verstarkt auch
dem Check und Verkauf widmen. Wie kommt man dorthin - dazu nimmst du die Autobahnausfahrt Wolfsberg Sud,
Uber den Kreisverkehr hinweg und schon zeigt einem der Flughafen- Windsack an, wo sich die neue Betriebsstatte
befindet. Heller Empfangsraum mit Computer und Kaffeeautomat. Untermalt mit "Funk Musik" heil3t einen Klaus
herzlich willkommen. Bekleidung, Gurtzeuge und diverses Zubehor veranschaulichen die reiche Angebots- Palette,
dahinter befindet sich ein weiteres Bliro mit Schulraum etc. alles modern ausgestattet und wohltemperiert.

Ein weitere Tare fuhrt dann zum Herzstiick der gesamten Raumlichkeiten, eine groRRe Halle tut sich auf. Hier hat
sich Klaus Platz geschaffen, um bei Bedarf 2 Drachen gleichzeitig aufzustellen zu kdnnen. Diverse Profi-
Nahmaschinen, Regale, Lagermdglichkeit fur Drachen, Schirme und Gurten, Ersatzteile dazu ein weiterer
abgetrennter Raum, in welchem sich ein WC mit Dusche und Pissoir befindet alles feinste Sahne.

Dazu kommt noch eine grofRe Wiese, welche sich unmittelbar vor der Halle befindet, Platz genug, um
weitere Drachen oder Paragleiter aufzubauen bzw. auszulegen. Das gesamte Gelande mit dazu gehérender Halle,
Wiese und Parkplatz ist in Eigentum vom Firmen- Inhaber N&ssler Klaus, der sichtlich Freude mit seinem neu
geschaffenen Lebenswerk hat.

Es gibt auch Geschaftszeiten wie zu erfahren war und zwar im Winter von Montag bis Freitag zwischen 9 und 18
Uhr und im Sommer ist der Betrieb 7 Tage in der Woche offen - aber noch besser ist, wenn ihr einfach mal
unverbindlich auf einen Abstecher bei Klaus vorbeischaut. Symphatisch und kompetent wird dich Klaus in allen
Fragen objektiv beraten und einen Cafe gibt es selbstverstandlich auch noch dazu. Auch das Fluggelande in
Wolfsberg ladt ein, mal auf einen Besuch vorbei zu schauen — wie schon gesagt, ein Besuch lohnt sich allemal!
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N4

Betreff: Lienzer Bergbahnen.

mmer wieder im Gesprach: Seilbahnen bringen Geld, so die "Macher" aufgegeben von der
Osterreichischen Seilbahn Wirtschaft.

Insgesamt gibt es an die 3000 Seilbahnen und Lifte. Zugpferd und Motor ist dabei der Winter- Tourismus. Das
heil’t, der Wintersport liegt voll im Trend, denn jeder Skifahrer gibt durchschnittlich € 99. - pro Tag aus. Die
Ubernachtungsgéste _spendieren dabei € 116,70 im Durchschnitt. Insgesamt, so_errechnet eine Studie, hat die
Seilbahn- Wirtschaft eine Wertschépfung von 2,58 Mrd. Euro

Immer wieder im Gesprach zu sein schafft es die LBB, so zum Beispiel die Uberschrift in einer Lokal- Zeitung

—  Wirbel um Liftpreise fir Schiler —
Hier hat die LBB Uber die Jahre hinweg die Preise sukzessive erh6ht und im letzten Jahr sogar um 50 %, das
brachte die Lehrer natirlich auf die Palme und es hagelte Proteste und so musste der verantwortliche Leiter der
LBB einlenken.

Wer so Uber die Jahre hinweg die Proteste von Seilbahnbenltzern ebenso die diversen Leserbriefe und nattrlich
nicht zu vergessen alle mindlichen und schriftlichen Beschwerden tber die LBB verfolgt hat, kommt zum Schluss:
hier ist dringender Handlungsbedarf langst tberféllig. Wirde solch eine Unternehmenspolitik ein Privatbetrieb durch
fuhren, wirde die Insolvenz wohl nicht lange auf sich warten lassen.

Da aber die LBB aus Zwangsbeitragen und Steuergeldern Uber die ganzen Jahre hinweg finanziert bzw. kinstlich
am Leben erhalten wird (Vergleich mit der Verstaatlichen Industrie,) geht das Geld so schnell wohl nicht aus. Ein
Topf, der scheinbar nie zu versiegen droht und woraus sich natirlich viele Banken, Firmen und Personen wieder
ohne Ende bedienen bzw. ihre Vorteile daraus schlagen.

Hier ergeht eine Schuldzuweisung ja gar nicht einmal an den verantwortlichen Leiter der LBB, dieser ist ja nur ein
Ausfiihrender (Weisungsgebundener) der Geldgeber, sondern ausnahmslos an die Stadtgemeinde Lienz (sprich
Burgermeister und den Gemeindevertreter) wie auch an den Tourismusverband Lienzer Talboden bzw. Vorsitzenden
und deren Vertreter. Friher oder spater wird dann die LBB um einen (Symbol) Euro an einen privaten Investor
verkauft, der verantwortliche Geschéftsflihrer ein zweites mal in den Ruhestand geschickt und die Gemeinde kann
dann mit Stolz sagen: was wollt ihr — ist doch eh alles bestens. Was nicht hei3en soll, das es mit einer privaten
Fiihrung der LBB automatisch fiir uns (Steuerzahler) besser wird.

Solange von den Geldgebern keine dementsprechenden verpflichtend umzusetzenden Anweisungen und Vorgaben
raus gehen, wird bei der LBB Jahr fiir Jahr sprichwortlich so weiter "gewurschtelt”.

Ubrigens: die Tageskarte in der Wintersaison kostet sage und schreibe € 30,50 fast den selben Preis zahlt auch ein
Skifahrer in Sélden oder Kitzblhel, nur mit dem einen Unterschied — hier erwarten den Skifahrer Aufstiegshilfen
ohne Ende und in Lienz, na ja — da sind es gerade mal ein paar Lifte, aber zumindest der Preis stimmt.

Hochstes Skivergniigen, attraktive Angebote , so die Uberschrift in einer Monats- Zeitschrift und weiter ist zu lesen:
In den beiden Lienzer Skigebieten Zettersfeld und Hochstein wurden in der vergangenen Saison 2,5 Millionen
Liftfahrten verzeichnet.

Schon interessant, mit welchen Mitteln hier gearbeitet werden muf3, um negative Zahlen in ein positives Licht
ricken zu kénnen. Was auch immer 2,5 Millionen Liftfahrten wohl bedeuten mégen, Tatsache ist und bleibt, das
nachste Subventionsansuchen an die Gemeinde und den Tourismusverband liegt schon in der Schublade.

Die beschneibaren Flachen wurden von 14,4 ha auf ca. 25 ha erhéht. Als nachstes wird der Speichersee am
Lackenboden vergréfert von derzeit 54.000 m2 auf Gber 70.000 m2. Viele neue Bauvorhaben stehen an bzw. auf
der Wunschliste, nur wer soll das alles bezahlen - die Antwort darauf werden wir alle in der Zukunft wohl
prasentiert bekommen.
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Die ,,Flash News* sind auch Uber das "WWW" abrufbar! Mausklick dazu einfach auf: @

WWW.girstmair.com dann Link zu ,,Flash News“ und gewiinschte Ausgabe ?  auswahlen!

Dort gibt es Informationen, wie immer ohne ,,Wenn und Aber*.
Hier wird aufgezeigt, hingewiesen, verandert und vor allem etwas bewegt!

"Starten musst du nicht. Landen aber schon."

wie immer ein "Gut Land" wiinscht dir
Bruno

Die aktuellsten und neuesten Informationen aus der heimischen Fliegerszene, immer wieder alle 3 Monate neu!

"Flash News" -> Informationen zum Sammeln.

Hast du noch Zeit ubrig, dann besuche mal diese Internetseite:
Hier ein Link zum Freiflieger-Magazin www.fetzenundstanglfliegerforum.at/

Dort gibt es alle Informationen zu einen Urteil welches Anfang Méarz gefallt wurde. Zeugenaussagen von Beteiligten,
sowie Feststellungen zur Entwicklung unseres Flugsportes in Osterreich und Deutschland.

Was ware wohl die Fliegerwelt ohne das Szenen Blatt

..Flash News*

= bersicht im Versicherungs Dschungel.

Gesetzliche Gerate Haftpflicht - hier ist nach wie vor das Makler Biiro Transsylvania mit € 30,52 im Rennen.
Bergekosten Versicherung — hier ist die Bergrettung mit € 18.- und € 15.000.- Deckungssumme vorne dabei.
Gesetzliche Tandem Haftpflicht etc. — hier ist die Fa. Parawing mit € 450.- komplett absolut im Spitzenfeld.
Mot. HG + PG Haftpflicht — hier ist ebenfalls die Fa. Parawing mit € 120.- zur Zeit unschlagbar.

Im Bereich Unfall etc. gibt es das Versicherungs Buro Stocker in Lienz, siehe dazu die Leistungen u.a.

Wir versichern....... die "Unsicheren" und die "Sicheren", denn Unfélle passieren Jedem ! Versichern Sie sich - und
Ihre ganze Familie Uber die einmalig preiswerte: UNFALLVERSICHERUNG

Unfalle sind nun mal unvorhersehbar und passieren jedem einmal. Die Arztkosten zahlt noch die Krankenkasse,
aber wer zahlt schon die Haushalts- oder Wohnungsumstellung, oder auch nur ein behindertengerechtes Auto?
Geldverdienen wird mit einem bleibenden Kérperschaden dann auch noch schwerer...




Luftsportliche Unfalle sind bei allen Unfallversicherungsangeboten ausgeschlossen. Nicht so bei uns -
lesen Sie den Auszug aus dem Versicherungsschein: "Der Versicherungsschutz erstreckt sich auf berufliche und
auBerberufliche Unfalle. Wahrend der Nutzung von Luftsportgeréten als Lizenzinhaber, Teilnehmer eines
ordnungsgemanen Ausbildungslehrganges oder Passagiers auch auf Unfélle im Zeitraum von An- bis Ab- legen bzw.
Ein- bis Aussteigen des Luftsportgerates. Ausgeschlossen sind luftsportbedingte Unfélle beim Militér-, Polizei- und

Grenzschutzdienst."

Leistungen und Beitrage fir die 3 meistgenutzten Varianten

Gruppe 1

Gruppe 2

Gruppe 3

Unfalltod

2.500,00

2.500,00

5.000,00

Invaliditat mit 500er Progression

25.000,00

50.000,00

75.000,00

- bedeutet bei Vollinvaliditét

125.000,00

250.000,00

375.000,0
0

Kurbeihilfe €

2.750,00

2.750,00

2.750,00

Kosmetische Operationen €

2.750,00

2.750,00

2.750,00

Jahresbeitrag brutto fiir

- Lizenzierte Flugsportler

81,20

158,92

298,80

- Tarif AU

78,88

- Personen ohne Luftsportlizenz, (Tarif ohne Flugsportrisiko) € 75,00

http://www.gff-versicherungen.de/pdf/neue/Deklaration-Unfall-2005.pdf
http://www.gff-versicherungen.de/pdf/neue/AUB_Unfall.doc

AU ( nur Flugrisiko ) Rufen Sie uns an, wir informieren gerne néher. Mit freundlichen Grissen
Versicherungsmakler Stocker Werner KEG Egger Lienz Platz 1 9900 Lienz (04852-63994)

ero Club Versicherung: ,, Die Mitgliedschaft beim Aero Club soll ja auch Vorteile bringen“ wird so des 6fteren
A kolportiert! Da wére einmal als die Stimme (Interessensvertreter) des gesamten
Flugsportes in Osterreich zu gelten bzw. aufzutreten, hieriiber zu berichten fallt einem schwer - warum wohl, weil
es hier ziemlich ruhig ist in Bezug auf die diversen Aktivitdten. Da gibt es aber auch noch einen
Versicherungsschutz, mit welchem unter anderem auch geworben wird.

So trat der OAeC Mitte Mérz mit einer neuen Initiative an die Hange- und Paragleiterszene
heran, um den prozentuellen Mitgliederanteil in gerade dieser Sektion anzuheben. (So sind zum Beispiel die
Fallschirmspringer fast vollzéhlig Mitglieder des OAeC, wiahrend die Paragleiter kaum die 20%-Marke
tiberschreiten!) Der OAeC hat daher fiir seine Mitglieder der Sektion Hange- und Paragleiten ab sofort eine
Bergekostenversicherung sowie eine Kollektiv-Sport-Unfallversicherung abgeschlossen. Beide Versicherungen sind
im OAeC- Mitgliedsbeitrag bereits includiert und gelten fiir alle ordentlichen Mitglieder, die mit der Flugsparte
Hangegleiten oder Paragleiten beim OAeC angemeldet sind.

Da diese Zusatzversicherung als aul3erordentliches ,,Zuckerl* nur fir Hange-und Paragleiter gilt,
musste im Informationsblatt des Aeroclubs vom Marz d.J. auf den Passus ,,bei der Auslibung des Vereinssports*
hingewiesen werden, das heif3t, wenn du dir als Paragleiter den Haxen beim Fallschirmspringen brichst, so hast du
keinen Anspruch.

Da uns der Aeroclub in so vielen Bereichen und Interessenssphéaren vertritt, wére es héchst wiinschenswert, wenn
sich weitaus mehr Para- und Hangegleiter zu dieser Mitgliedschaft entschlielen kdnnten !

Neu angemeldete Mitglieder haben ab dem Tag der Anmeldung (Poststempel) Versicherungsschutz, wenn der
Mitgliedsbeitrag innerhalb Monatsfrist einbezahlt wird.

Mitglieder, welche im Vorjahr den OaeC-Mitgliedsbeitrag bezahlt haben, haben im Folgejahr Versicherungsschutz,
wenn der Beitrag des Folgejahres vor dem 31.Mérz einbezahlt wird.
Bei Einzahlung nach dem 31.Marz beginnt der Versicherungsschutz ab Eingang des OaeC-Mitgliedsbeitrages.

Bergekostenversicherung: Leistungen der Versicherung:

- versichert sind Bergekosten (inclusive Hubschrauberbergung) in der Hohe von € 7.267.-




- Geltungsbereich ganze Erde.

Kollektiv- Sport- Unfallversicherung Leistungen der Versicherung:

Fir den Todesfall € 3.640.-
Fiir dauernde Invaliditat € 72.680.-

Unfallkosten (Arzt, Heilbehelfe etc.) € 1.000.-

nmerkung: Auf alle Félle empfehle ich allen Piloten, sich vor jedem Abschluss eines Vertrages , ganz egal bei
A welcher Versicherungsagentur, unbedingt vorher das Kleingedruckte durchzulesen und dann erst
zu unterschreiben. Wenn man einmal was braucht, lernt man schlussendlich das wahre Gesicht einer Versicherung
sehr wohl sehr schnell kennen. Wenn Versicherungen schwarze Zahlen schreiben sollen (muissen), dann muf
zwangslaufig irgendwo gespart werden. In den eigenen Reihen siehe Vergleich zur Politik mit Sicherheit nicht - also
ganz klar an der Basis - sprich Beitragszahlern. Denn das ist der Multiplikator und der bringt schlie3lich das grofie
Geld - so einfach ist das. Bei allem Respekt, welche Versicherung kann schon das Motto auf ihre Fahnen heften
wir zahlen gerne* — letztendlich zahlt ohnedies der Beitragszahler die Schaden und wenn das Geld nicht mehr langt
— dann eben mit noch héheren jahrlichen Beitréagen.

ut mir Leid: - Fehler Teufel ??? In der Ausgabe 112 habe ich geschrieben, dass die Stadtgemeinde Lienz
T 700.000 m3 Wasser an die Bergbahn AG verkauft. Richtigerweise sollte
es aber lauten 70.000 m3. Eine Null zuviel ist einfach zuviel, bitte dies zu entschuldigen, damit nicht in Zeiten von
"Cross Border Leasing™ und zuviel Griin Orientierung diese Summe eventuell noch missverstanden wird.

ieber Bruno: Ich bin ein regelmagiger Leser Deiner Flash-News. Genaugenommen kann ich es kaum erwarten,
L bis die nachste wieder erscheint. In der letzten Ausgabe ist mir aber etwas aufgefallen. Es geht
um der Bericht von Gerhard Sellner Uber den Schistart. Missen die Schi bei einem Flug mit dem Paragleiter
(Drachen) nicht durch Fangriemen gesichert sein. Kann mir vorstellen, dass eine schlecht eingestellte Bindung sich
im Flug 6ffnen kdnnte. Ich kann mich namlich daran erinnern, dass dies bei meiner Sopi-Ausbildung (heuer werden
es 10 Jahre) angesprochen wurde.

Wenn dem so ist wére es sicher gut in der nachsten News einen Zusatz einzubauen. mfg Peter Z.

ieber Peter! Wir freuen uns immer Uber aufmerksame und sicherheitsbewusste Leser und folgen gerne
L Deiner Anregung, auch diesen Sicherheitsaspekt nicht aufier Acht zu lassen! Da es prinzipiell
verboten ist, irgendwelche Gegenstande aus einem Fluggerat abzuwerfen — nicht einmal zu
Werbezwecken — so ist es sicherlich die Verpflichtung jedes verantwortungsbewussten
Paragleiters, seine Schi durch Fangriemen zu sichern. Liebe GriiRe Gerhard

P.S.: Ich hoffe dass es mir erneut gelungen ist, dich diesmal gleich mit 24 Seiten mit vielen Informationen zu

versorgen, die du wahrscheinlich in keiner anderen Zeitschrift zu lesen bekommen wirst und das ist auch
der Grund, warum die "Flash News" so einmalig sind. Es ist fir wahr immer eine richtig gehende Gratwanderung
aber wie heil3t es so schon:

Schweigen ist einfach, couragiert handeln aber erfordert Mut.

In diesem Sinne weiterhin viel Spall beim lesen der "Flash News" und nicht verzagen, die nachste Ausgabe gibt es
wie gewohnt Ende Juni wieder.



